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No. | DIPUTADOS
1 | Ever Alejandro Campech Avelar v
2 | Diana Torrején Rodriguez P
3 | Jaciel Gonzélez Herrera v
4 | Ménica Sanchez Angulo R
5 | Vicente Morales Pérez v
6 | Lenin Calva Pérez v
7 | Gabriela Esperanza Brito Jiménez R
8 | Lupita Cuamatzi Aguayo v
9 | Maribel Ledn Cruz v
10 | Miguel Angel Caballero Yonca v
11 | Leticia Martinez Cerén R
12 | Brenda Cecilia Villantes Rodriguez v
13 | Bladimir Zainos Flores v
14 | Miguel Angel Covarrubias Cervantes v
15 | Maria Guillermina Loaiza Cortero v
16 | José Gilberto Temoltzin Martinez v
17 | Fabricio Mena Rodriguez v
18 | Blanca Aguila Lima v
19 | Juan Manuel Cambrén Soria v
20 | Lorena Ruiz Garcia v
21 | Laura Alejandra Ramirez Ortiz v
22 | Rubén Teran Aguila v
23 | Marcela Gonzalez Castillo v
24 | Jorge Caballero Roman P
25 | Reyna Flor Baez Lozano v
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Votacioén

Total de votacion: 20 A FAVOR 0 EN CONTRA
1. Declaran aprobacion del ORDEN DEL DIA de la sesién por
mayoria de votos.
FECHA 24 OBSERVACIONES
NUMERO DE SESION 362.
No. | DIPUTADOS
1 | Ever Alejandro Campech Avelar v
2 | Diana Torrejon Rodriguez P
3 | Jaciel Gonzélez Herrera v
4 | Monica Sanchez Angulo X
5 | Vicente Morales Pérez v
6 | Lenin Calva Pérez v
7 | Gabriela Esperanza Brito Jiménez X
8 | Lupita Cuamatzi Aguayo v
9 | Maribel Leén Cruz v
10 | Miguel Angel Caballero Yonca v
11 | Leticia Martinez Cerén X
12 | Brenda Cecilia Villantes Rodriguez v
3 | Bladimir Zainos Flores v
14 | Miguel Angel Covarrubias Cervantes v
15 | Maria Guillermina Loaiza Cortero v
16 | José Gilberto Temoltzin Martinez v
17 | Fabricio Mena Rodriguez v
18 | Blanca Aguila Lima v
19 | Juan Manuel Cambron Soria v
20 | Lorena Ruiz Garcia v
21 | Laura Algjandra Ramirez Ortiz v
22 | Rubén Teran Aguila v
23 | Marcela Gonzalez Castillo v
24 | Jorge Caballero Roman P
25 | Reyna Flor Béez Lozano v
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1. LECTURA DEL ACTA DE LA ANTERIOR, CELEBRADA EL DIA 19 DE MAYO DE 2022.

Acta de la Trigésima Quinta Sesion del Segundo
Periodo Ordinario de Sesiones de la Sexagésima
Cuarta Legislatura, correspondiente a su Primer
Ano de Ejercicio Legal, celebrada el dia

diecinueve de mayo de dos mil veintidos.

En la ciudad de Tlaxcala de Xicohténcatl, siendo las diez horas con doce minutos del dia diecinueve
de mayo de dos mil veintidos, en la sala de sesiones del Palacio Judrez, recinto oficial del Poder
Legislativo, se retinen los integrantes de la Sexagésima Cuarta Legislatura, bajo la Presidencia del
Diputado Miguel Angel Caballero Yonca, actuando como secretarias las diputadas Reyna Flor Baez
Lozano y Leticia Martinez Ceroén; enseguida el Presidente dice, se inicia esta sesion y, se pide a la
Secretaria pase lista de asistencia e informe con su resultado; se cumple la orden y la Secretaria
informa que se encuentra presente la mayoria de las diputadas y diputados que integran la
Sexagésima Cuarta Legislatura; enseguida el Presidente dice, para efectos de asistencia a esta
sesion los diputados Juan Manuel Cambrén Soria, Lupita Cuamatzi Aguayo, Marcela Gonzalez
Castillo, Blanca Aguila Lima, Lorena Ruiz Garcia y Jorge Caballero Roman, solicitan permiso y
la Presidencia se los concede en términos de los articulos 35 y 48 fraccion IX de la Ley Organica del
Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala; en vista de que existe quérum, se declara legalmente
instalada esta sesion, por lo tanto, se pone a consideracion el contenido del orden del dia, el que se
integra de los siguientes puntos: 1. Lectura del acta de la sesion anterior, celebrada el dia diecisiete
de mayo de dos mil veintidés. 2. Primera lectura del Dictamen con Proyecto de Decreto, por el que
se autoriza al Ayuntamiento del Municipio de Apetatitlan de Antonio Carvajal, a contratar un crédito
simple con cualquier institucion de crédito o integrante del sistema financiero mexicano que ofrezca
las mejores condiciones del mercado, para inversion publica productiva consistente en: Seguridad
publica, proteccion civil, servicios municipales y desarrollo integral para la familia; que presenta la
Comisién de Finanzas y Fiscalizacion. 3. Lectura de la correspondencia recibida por este Congreso

del Estado. 4. Asuntos generales. Se somete a votacion la aprobacién del orden del dia, quienes
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estén a favor o por la negativa de su aprobacion, sirvanse manifestar su voluntad de manera
econdmica; se cumple la orden y la Secretaria informa el resultado de la votacién diciendo, dieciséis
votos a favor y cero en contra; enseguida el Presidente dice, de acuerdo a la votacién emitida se
declara aprobado el orden del dia por mayoriade votos. -----------=---“--“--------
----------------------------------------- A continuacién el Presidente dice, para
desahogar el primer punto del orden del dia, se pide a la Secretaria proceda a dar lectura al
contenido del acta de la sesién ordinaria, celebrada el dia diecisiete de mayo de dos mil veintidés;
en uso de la palabra la Diputada Reyna Flor Baez Lozano dice, propongo se dispense la lectura
del acta de la sesidn ordinaria, celebrada el dia diecisiete de mayo de dos mil veintidos y, se tenga
por aprobada en los términos en que se desarrolld. Enseguida el Presidente dice, se somete a
votacion la propuesta, quienes estén a favor o por la negativa de su aprobacion, sirvanse manifestar
su voluntad de manera econdémica; se cumple la orden y la Secretaria informa el resultado de la
votacion diciendo, dieciséis votos a favor y cero en contra; enseguida el Presidente dice, de acuerdo
a la votacién emitida se declara aprobada la propuesta de mérito por mayoria de votos. En
consecuencia, se dispensa la lectura del acta de la sesién ordinaria, celebrada el dia diecisiete de
mayo de dos mil veintidds y, se tiene por aprobada en los términos en los que se desarrollé. Demos
la bienvenida a directivos de planteles del Instituto Politécnico Nacional ubicados en el Estado de
Tlaxcala, al Doctor Edgar Alfredo Portilla Flores, Director de la Unidad Profesional Interdisciplinaria
de la Ingenieria; Doctora Diana Veroénica Cortés Espinosa, Directora del Centro de Investigacién en
Biotecnologia Aplicada; Licenciado Victor Osvaldo Rodriguez Arreola, Director del Centro de
Vinculacion IDES y al Ingeniero José Luis Gonzalez Cuéllar, Presidente de la Asociacion de
Egresados del Estado de Tlaxcala por este ochenta y seis aniversario. - - - - - == - - - - = === - - -~
--------------------------------------------------------------- Enseguida el
Presidente dice, para desahogar el segundo punto del orden del dia, se pide a la Diputada Maria
Guillermina Loaiza Cortero, Presidenta de la Comision de Finanzas y Fiscalizacion, proceda a dar
lectura al Dictamen con Proyecto de Decreto, por el que se autoriza al Ayuntamiento del
Municipio de Apetatitlan de Antonio Carvajal, a contratar un crédito simple con cualquier
institucién de crédito o integrante del sistema financiero mexicano que ofrezca las mejores
condiciones del mercado, para inversion publica productiva consistente en: Seguridad
publica, proteccién civil, servicios municipales y desarrollo integral para la familia; una vez
cumplida la orden el Presidente dice, queda de primera lectura el dictamen dado a conocer; se
concede el uso de la palabra a la Diputada Maria Guillermina Loaiza Cortero. En uso de la palabra

la Diputada Maria Guillermina Loaiza Cortero dice, con fundamento en el articulo 122 del
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Reglamento Interior del Congreso del Estado, solicito se dispense el tramite de segunda lectura del
dictamen de mérito, con el objeto de que sea sometido a discusion, votacion y en su caso aprobacion;
acto seguido el Presidente dice, se somete a votacion la propuesta formulada por la Diputada Maria
Guillermina Loaiza Cortero, quienes estén a favor o por la negativa de su aprobacion, sirvanse
manifestar su voluntad de manera econdmica; una vez cumplida la orden la Secretaria informa el
resultado de la votacién diciendo, diecisiete votos a favor y cero en contra; a continuacion el
Presidente dice, de acuerdo a la votacion emitida, se declara aprobada la propuesta de mérito por
mayoria de votos; en consecuencia, se dispensa la segunda lectura del Dictamen con Proyecto de
Decreto y, se procede a su discusion, votaciéon y en su caso aprobacion; con fundamento en el
articulo 131 fraccién IV del Reglamento Interior del Congreso del Estado, se somete a discusién en
lo general y en lo particular el Dictamen con Proyecto de Decreto, se concede el uso de la palabra a
tres diputadas o diputados en pro y tres en contra que deseen referirse al Dictamen con Proyecto de
Decreto; en vista de que ninguna Diputada o Diputado hace uso de la palabra, se somete a votacion,
quienes estén a favor o por la negativa de su aprobacién, sirvanse manifestar su voluntad de manera
econdmica; una vez cumplida la orden la Secretaria informa el resultado de la votacién diciendo,
diecisiete votos a favor y cero en contra; enseguida el Presidente dice, de acuerdo a la votacion
emitida en lo general y en lo particular, se declara aprobado el Dictamen con Proyecto de Decreto
por mayoria de votos. Se ordena a la Secretaria elabore el Decreto y al Secretario Parlamentario lo
mande al Ejecutivo del Estado, para su sancién y publicacién correspondiente. - -----=--------
------------- Para continuar con el siguiente punto del orden del dia, el Presidente dice, se pide
a la Secretaria, proceda a dar lectura a la correspondencia recibida por este Congreso; una vez
cumplida la orden el Presidente dice, de la correspondencia recibida con fundamento en la fracciéon
VIII del articulo 48 de la Ley Organica del Poder Legislativo se acuerda: 1. Del oficio que dirige la
Sindico del Municipio de Zacatelco; turnese a la Comisién de Finanzas y Fiscalizacion, para su
atencion. 2. De la copia de los oficios que dirigen el Sindico Municipal, asi como los regidores
Primera, Segunda, Tercero y Quinto del Municipio de Tenancingo; turnense a la Comision de
Asuntos Municipales, para su conocimiento. 3. De los oficios que dirigen el Sindico Municipal,
asi como los regidores Primera, Segunda, Tercero y Quinto del Municipio de Tenancingo; tirnense
a las comisiones unidas de Finanzas y Fiscalizacién y, a la de Asuntos Municipales, para su
atencion. 4. Del oficio que dirige la Quinta Regidora y Presidenta de la Comisién de Desarrollo
Urbano, Obras Publicas y Ecologia del Ayuntamiento de Tlaxcala; tirnese a la Comisiéon de Obras

Publicas, Desarrollo Urbano y Ecologia, para su atencion. 5. De la copia del oficio que dirige el
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Sindico del Municipio de Santa Apolonia Teacalco; tarnese a la Comision de Finanzas y
Fiscalizacidn, para su atencion. 6. De la copia de los oficios que dirige la Expresidenta Municipal
de Tlaxco; turnense a la Comision de Finanzas y Fiscalizacion, para su conocimiento. 7. De la
copia del oficio que dirigen el Exdirector General y el Exdirector Administrativo del Colegio de
Bachilleres del Estado de Tlaxcala; tirnese a la Comisién de Finanzas y Fiscalizacién, para su
conocimiento. 8. Del escrito que dirige la Delegada de la Colonia Ex Hacienda Santa Elena,
Comunidad de Santiago Michac, Municipio de Nativitas; tirnese a la Comisién de Finanzas y
Fiscalizacién, para su atencion. 9. Del escrito que dirige el apoderado legal de Grupo Textil
Providencia S.A. de C.V.; turnese a la Comision de Asuntos Municipales, para su conocimiento.
10. De los oficios que dirige el Sindico del Municipio de Yauhquemehcan; tarnese a la Comision de
Finanzas y Fiscalizacion, para su atencion. 11. Del oficio que dirige el Sindico del Municipio de
Yauhquemehcan; tarnese a la Comisién de Finanzas y Fiscalizacién, para su atenciéon. 12. Del
oficio que dirige el Presidente Municipal de Cuaxomulco; tarnese a la Comisién de Finanzas y
Fiscalizacién, para su atencién. 13. De las circulares dadas a conocer por los congresos de los
estados de Zacatecas e Hidalgo; esta Soberania queda debidamente enterada. - - - - ---------
------------ Pasando al ultimo punto del orden del dia, el Presidente dice, se concede el uso de
la palabra a las diputadas y diputados que quieran referirse a asuntos de caracter general. Haciendo
uso de la palabra el Diputado Fabricio Mena Rodriguez. Acto seguido el Presidente dice, no
habiendo alguna Diputada o Diputado mas que haga uso de la palabra y agotado el orden del dia,
siendo las once horas con doce minutos del dia diecinueve de mayo del afio en curso, se declara
clausurada esta sesién y se cita para la préxima que tendra lugar el dia veinticuatro de mayo de
dos mil veintidds, en esta misma sala de sesiones del Palacio Juarez, recinto oficial del Poder
Legislativo a la hora sefialada en el Reglamento. Levantandose la presente que firma el Presidente,

ante las secretarias que autorizany danfe. - === = - == - - - e s oo oo

C. Miguel Angel Caballero Yonca
Dip. Presidente

C. Reyna Flor Baez Lozano C. Leticia Martinez Cerén
Dip. Secretaria Dip. Secretaria
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LECTURA DEL ACTA DE LA SESION ANTERIOR, CELEBRADA EL DIA 19 DE MAYO DE 2022.

ALA
ATURA

FECHA 24 OBSERVACIONES

NUMERO DE SESION 362.

No. | DIPUTADOS 21-0
1 | Ever Alejandro Campech Avelar 4

2 | Diana Torrején Rodriguez P
3 | Jaciel Gonzélez Herrera v

4 | Ménica Sanchez Angulo X
5 | Vicente Morales Pérez v
6 | Lenin Calva Pérez v

7 | Gabriela Esperanza Brito Jiménez X
8 | Lupita Cuamatzi Aguayo v
9 | Maribel Le6n Cruz v
10 | Miguel Angel Caballero Yonca v
11 | Leticia Martinez Cerdn v
12 | Brenda Cecilia Villantes Rodriguez v
13 | Bladimir Zainos Flores v
14 | Miguel Angel Covarrubias Cervantes 4
15 | Maria Guillermina Loaiza Cortero v
16 | José Gilberto Temoltzin Martinez v
17 | Fabricio Mena Rodriguez 4
18 | Blanca Aguila Lima v
19 | Juan Manuel Cambron Soria v
20 | Lorena Ruiz Garcia v
21 | Laura Alejandra Ramirez Ortiz v
22 | Rubén Teran Aguila v
23 | Marcela Gonzalez Castillo v

24 | Jorge Caballero Roman P
25 | Reyna Flor Béez Lozano v
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2 LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO, POR EL QUE SE REFORMAN Y
ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY ORGANICA DEL PODER LEGISLATIVO DEL
ESTADO DE TLAXCALA, Y DEL REGLAMENTO INTERIOR DEL CONGRESO DEL ESTADO DE
TLAXCALA; QUE PRESENTA EL DIPUTADO FABRICIO MENA RODRIGUEZ.

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

El que suscribe, Diputado Fabricio Mena Rodriguez, integrante del
Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional de la
Sexagésima Cuarta Legislatura con fundamento en lo dispuesto por los
articulos 45, 46 fraccion |, 54 fraccion Il de la Constitucion Politica del
Estado Libre y Soberano de Tlaxcala; 9 fraccion Il, 10 apartado A,
fraccion 1l de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de
Tlaxcala; me permito presentar ante el Pleno de esta Soberania la
Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforman y
adicionan diversos articulos de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Tlaxcala y del Reglamento Interior del

Congreso del Estado de Tlaxcala, al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En el estado de derecho la divisibn de poderes es la base de la

democracia ya que a través de esta se obtiene el equilibrio y la armonia
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de las fuerzas politicas, mediante una serie de pesos y contrapesos,
esta practica se encuentra plasmada en el articulo 49 de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos y en el articulo 30 de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, lo que
deriva en los poderes Ejecutivo, Legislativo y Judicial, en los que recae

la armonia social.

La presente iniciativa tiene su viabilidad en la importancia de la relacion
que existe entre el Poder Legislativo y el Ejecutivo que son la parte
indispensable como actores dentro del proceso legislativo, en ambos
niveles federal y estatal, y en el caso del Poder Legislativo que es en
donde se desarrolla dicho proceso es importante dejar en claro los

procedimientos a seguir en esta destacada labor.

Con la presente iniciativa se pretende regular algunos aspectos
importantes para el desarrollo de la practica parlamentaria o de tramites
legislativos que no estan contemplados en nuestros ordenamientos

base de la vida legislativa de este Congreso.

En primer término propongo reformar el parrafo segundo del articulo
35, de la Ley Organica del Poder Legislativo, relativo a las ausencias o

permisos de un Diputado representante e integrante de la Junta de
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Coordinacion y Concertacion Politica respecto de las sesiones de este
organo colegiado de gobierno, es necesario establecer el término
“representante de partido” en virtud de que no se hace mencion, y
solo se considera a los coordinadores de los grupos parlamentarios, lo

anterior para efectos de que la ley sea clara y precisa.

Otro punto importante a determinar es el informe que al término de un
periodo ordinario, y en la practica parlamentaria en la ultima sesion del
Periodo, presenta el Presidente de la Mesa Directiva relativo a los
trabajos llevados a cabo durante el periodo de su encargo, lo cual es
importante regular toda vez que el informe ha consistido en dar a
conocer el numero de sesiones de acuerdos, decretos, entre otros datos
legislativos, asi como los relacionados con la representacion legal que
tiene el Presidente de la Mesa Directiva, es decir asuntos
jurisdiccionales y administrativos que también han formado parte del
informe, y que se hace del conocimiento no solo del pleno sino también
de la ciudadania que esta pendiente del trabajo de sus legisladores,
ademas de existir una correlacién con las propuestas del programa
legislativo presentadas al inicio de cada periodo, por lo que propongo,
que en el articulo 48 relativo a las atribuciones el Presidente de la Mesa
Directiva, se adicione una fraccion XX Bis, para que se establezca
el informe del que hago mencidon y que no esta regulado en la ley,

solamente en la practica legislativa.
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Un tema de trascendencia y que tiene que ver con la equidad, igualdad
y respeto a la investidura de cada uno de los diputados que integramos
esta LXIV Legislatura es lo relativo a la integraciéon del Comité de
Administracion que también es un dérgano colegiado que integra el
Congreso en virtud de lo establecido en el segundo parrafo del articulo
32 de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala
que a la letra dice “Los diputados son los representantes del pueblo,
tienen la misma categoria e iguales derechos y obligaciones”, es
congruente con la citada disposicion legal lo previsto por el articulo 26
de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala que
establece las prerrogativas que tienen los diputados y en su fraccion Vi
dice: “fraccion VII. Formar parte de los comités de administracion
y de informacion y de la comisiones de cortesia, y...” por o que en
un trato igualitario y con respeto a los derechos que cada diputado
tenemos, propongo que los representantes de partido formen parte del
Comité de Administracion, ya que en este también se toman decisiones
importantes que se encuentran establecidas en los articulo 73 y 74 de
la Ley en comento, toda vez que no es logico que en la Junta de
Coordinacién y Concertacion Politica si este integrada por las fuerzas
politicas que conforman esta Legislatura y el Comité de Administracion

no este conformado de esa misma forma.
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Otro tema de gran relevancia en la vida legislativa y sobre todo en el
proceso legislativo es lo relativo a la devolucién de una Ley o Decreto
por el Ejecutivo con observaciones, tramite que en una democracia es
normal ya que enriquece la Ley o el Decreto devuelto por lo que debe
entenderse como un complemento para mejorar, dando margen a la
division de poderes, pero sobre todo al equilibrio entre ellos. En nuestra
legislacion estatal esta facultad del Ejecutivo esta regulada en los
articulos 49 y 50 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano
de Tlaxcala, y en el articulo 123 del Reglamento Interior del Congreso
del Estado de Tlaxcala, pero en el caso del Reglamento Interior no se
contempla con claridad cual es el tramite interno a seguir una vez que
se devuelve una Ley o Decreto, es por eso que el motivo de esta
iniciativa es reformar el citado articulo para precisar la actuacion del

Poder Legislativo cuando se da este supuesto.

Por los argumentos vertidos dentro de la presente exposicion de
motivos, me permito someter a la consideracién de esta Asamblea

Legislativa, la presente iniciativa con

PROYECTO
DE

DECRETO

14
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ARTICULO PRIMERO. Con fundamento en lo dispuesto por los
articulos 45, 47 y 54 fraccion Il de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Tlaxcala, 3, 5 fraccion |, 7, 9 fraccion Il 'y 10
apartado A fracciéon Il de la Ley Organica del Poder Legislativo, se
REFORMAN: el parrafo segundo del articulo 35, y el primer parrafo
del articulo 73 y se ADICIONA: La fraccion XX Bis. al articulo 48, todos
de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala, para

quedar como sigue:

ARTICULO 35. ...

Para justificar la ausencia de un coordinador de grupo parlamentario, o
representante de partido previamente a la sesion respectiva, debera
dar aviso al Presidente de la Junta de Coordinacién y Concertacion
Politica, quien lo comunicara con anticipacion a los integrantes de la
misma, si la falta fuera del Presidente debera comunicarla con
anticipacién al Presidente de la Mesa Directiva a fin de que conduzca la
sesion de que se traté, en la que solo se podra acordar la integracion
basica del orden del dia de la sesion ordinaria del Pleno que
corresponda. La falta sin previo aviso, podra justificarse conforme a lo

dispuesto en la ultima parte del parrafo anterior.
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Articulo 48. Son atribuciones del Presidente de la Mesa Directiva, las
siguientes:

l.a XX. ...

XX Bis. Presentar ante el Pleno en la ultima sesién del Periodo
Ordinario, el informe del cumplimiento o avance del Programa
Legislativo del Periodo Ordinario correspondiente, asi como los asuntos
en los que intervino de acuerdo a la representacion legal como
Presidente de la Mesa Directiva.

XXI. ...

Articulo 73. Para la integracion del Comité de Administracion de la
Legislatura, el Pleno lo constituira en la primera sesion ordinaria de
cada ano; con el Diputado propuesto por cada grupo parlamentario y los
representantes de partido y de entre ellos se elegira un Presidente por
mayoria simple de votos. Su duracién sera por un afno.

ARTICULO SEGUNDO: Con fundamento en lo dispuesto por los
articulos citados en el articulo que antecede se reforma: el articulo 123
del Reglamento Interior del Congreso del Estado de Tlaxcala, para
quedar como sigue:

16
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Articulo 123. Cuando una Ley o Decreto sea devuelta por la persona
Titular del Poder Ejecutivo con observaciones se observara lo dispuesto
en la Constitucion, y lo establecido en el procedimiento siguiente:

a) En caso de que el Ejecutivo realice observaciones parciales a la

Ley o Decreto, este se entendera aprobado en la parte que no fue
observada;

b) Las observaciones se devolveran a la Comisién o comisiones que
realizaron el dictamen para que dentro del término de treinta dias
naturales presente al pleno un nuevo dictamen el cual sera
discutido y puesto a votacion;

c) El nuevo dictamen debera ser aprobado en la materia de las

observaciones, por el voto de las dos terceras partes de los
diputados presentes; e

d) Una vez aprobado el dictamen se remitira al Ejecutivo en términos

del articulo 50 de la Constitucion Politica del Estado Libre y
Soberano de Tlaxcala.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. Las reformas realizadas a la presente Ley
entraran en vigor a partir de su aprobacion por el Pleno del Congreso
del Estado, con independencia de que éstas sean publicadas en el
Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Tlaxcala.
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ARTICULO SEGUNDO. Se derogan aquellas disposiciones que se

opongan con el contenido del presente Decreto.

AL EJECUTIVO PARA QUE LO MANDE PUBLICAR

Dado en la Sala de Sesiones del Palacio Juarez, Recinto Oficial del
Poder Legislativo, en la Ciudad de Tlaxcala de Xicohténcatl, a los 19

dias del mes de mayo del afio 2022.

DIPUTADO FABRICIO MENA RODRIGUEZ
INTEGRANTE DEL PARTIDO
REVOLUCIONARIO INSTITUCIONAL

DE LA INICIATIVA DADA A CONOCER, TURNESE A LA COMISION DE PUNTOS
CONSTITUCIONALES, GOBERNACION Y JUSTICIA Y ASUNTOS POLITICOS,
PARA SU ESTUDIO, ANALISIS Y DICTAMEN CORRESPONDIENTE.
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3. LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO, POR EL QUE SE EXPIDE LA LEY DE
MOVILIDAD, SEGURIDAD Y PROTECCION VIAL DEL ESTADO DE TLAXCALA; QUE PRESENTA EL
DIPUTADO JOSE GILBERTO TEMOLTZIN MARTINEZ.

HONORABLE ASAMBLEA:

Quien suscribe, Diputado José Gilberto Temoltzin Martinez,
representante del Partido Accién Nacional de la Sexagésima Cuarta
Legislatura del Congreso del Estado de Tlaxcala, en ejercicio de las
facultades que me confieren los articulos 46 fraccion I y 47 de la
Constitucidn Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en relacion
con los numerales 9 fraccion I y 10 apartado A fraccion II de la Ley
Organica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala, someto a
consideracion de esta Honorable Asamblea Legislativa, la Iniciativa con
Proyecto de Decreto por el que se expide la LEY DE MOVILIDAD,
SEGURIDAD Y PROTECCION VIAL DEL ESTADO DE TLAXCALA,

circunstancia que encuentra sustento en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. La movilidad es un acto propio de la naturaleza humana, se ya sea
de manera voluntaria o involuntaria, por ejemplo, en la época
prehispanica la alimentacién de los pueblos precolombinos se

focalizaba en la agricultura, no obstante, el trueque era una
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actividad imperativa para adquirir otros productos que por la regién
no se producian al interior de su imperio, situacién que derivod en la
conformacion de redes y caminos de intercambios, en las cuales era
obligado recorrer largas distancias.

De esta guisa, podemos determinar la imperante necesidad de las
personas para trasladarse de un punto a otro, con la finalidad de
satisfacer diversas necesidades, incluso para materializar diversos
derechos, verbigracia, el acceso a los servicios de salud, educacién,
o para trasladarse al centro de trabajo o a espacios de
esparcimiento, lo que refleja la estrecha relacién del derecho a la
movilidad con otros derechos humanos.

El articulo 1° de nuestra carta magna, establece la obligatoriedad
de las autoridades a la aplicacion de los principios de los derechos
humanos, siendo estos el de universalidad, interdependencia,
indivisibilidad y progresividad, de adoptar medidas positivas para
facilitar el disfrute de los derechos humanos basicos, tanto en el
plano individual, como de manera colectiva.

En el marco internacional, existen instrumentos juridicos que
tutelan el derecho a la movilidad, de manera universal, pero
también para sectores especificos, entre los que podemos citar la
Declaracion Universal de los Derechos Humanos, la Convencion
Sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad y La
Convencidon Interamericana para la Proteccién de los Derechos
Humanos de las Personas Mayores.

Como se ha esbozado en los puntos anteriores, los derechos

humanos tienen un efecto de irradiacién a todo el sistema juridico

20



LXIV LEGISLATURA

nacional, el cual se fortalece con tratados o convenios
internacionales, del que nuestro pais es parte, lo que hace que el
efecto de irradiacién sea doble, dado que por una parte es
axiomatico en sentido légico formal, como axioldgico en sentido
cualitativo o valorativo.

Lo anterior es asi, porque desde una perspectiva axiomatica, hace
que el contenido de las premisas mayores, axiomas 0 principios
deben contener premisas menores y en las conclusiones, o sea que
los teoremas, las leyes, reglamentos y demas normas del sistema
juridico que sirven para hacer operativos, efectivos, darle vida a los
principios constitucionales deben ser una derivacién légica de dichos
principios o axiomas.

Por otro lado, en el sentido axioldgico, el sistema juridico, desde las
disposiciones constitucionales hasta las leyes ordinarias en el orden
federal y estatal, producen en los servidores publicos que sus actos
de autoridad, tengan una amplia dimensién de proteccion, garantia,
promocién, reconocimiento, respeto y defensa de los derechos
humanos.

Considerando que existe un pacto federal, que le da fuerza al Estado
Mexicano, las entidades federativas, también se encuentran
obligadas a observar el minimo necesario para el efectivo goce y
disfrute de los derechos de todas las personas.

Respecto a la movilidad como derecho humano, el dieciocho de
diciembre de dos mil veinte se publicé en el diario oficial de la
federacion, el decreto por el que se declaré reformadas diversas

disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
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Mexicanos, en materia de Movilidad y Seguridad Vial, donde se
consagro tal derecho en el penudltimo parrafo del articulo 4°
constitucional garantizando que el mismo sea con condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad.

En este sentido, el diecisiete de mayo del dos mil veintidds, se
publico en el diario oficial de la Federacion la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, siendo una norma que establece los
lineamientos para garantizar el derecho a todas las personas a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
calidad, inclusién e igualdad.

La misma, “"Reconoce el derecho a la movilidad como el derecho de
toda persona a trasladarse y a disponer de un sistema integral de
movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de
igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia
de los demas derechos humanos, por lo que las personas seran el
centro del diseno y del desarrollo de los planes, programas,
estrategias y acciones en la materia.”*

Define a la seguridad vial como medidas, normas y politicas para
salvaguardar la integridad de las personas y prevenir las muertes
ocasionadas por percances viales, resultando en medidas de
seguridad para conductores, peatones, y otros usuarios de la via,

hasta cualidades que deban contar las vialidades para su uso

1129.NL LeySegVial.pdf (senado.gob.mx)
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seguro, ademas de impulsar centros de poblacién planeados con

una vision de movilidad segura para las personas.

9. De igual forma, el transitorio segundo de la ley General de Movilidad

y Seguridad Vial, dicta:
"El Congreso de la Union y las Legislaturas de las entidades
federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, contados a
partir de la entrada en vigor de la presente Ley, deberan
aprobar las reformas necesarias a las leyes de su
competencia, a fin de armonizarlas con lo dispuesto en esta
Ley.”
Por lo que dicta una obligacién a la legislatura del estado la emision
de la Ley en la materia.
Asimismo, es de reconocerse que, a nivel federal, los estados como
Jalisco, Ciudad de México, Estado de México, Guanajuato, Colima,
Coahuila, Aguascalientes, Quintana Roo, Hidalgo, Sinaloa, Oaxaca,
Tabasco, Nayarit, Nuevo Ledn, Baja California y Yucatan cuentan
con ley de Movilidad, mientras que para el caso de Tlaxcala junto al
resto de las entidades federativas, no cuenta con ley de movilidad,
por lo que es necesario la expedicion de la ley en la materia.
Asimismo, en el estado se encuentra la Ley de Comunicaciones y
Transportes en el Estado de Tlaxcala, esta cuenta con un capitulo
Decimo, denominado "“Disposiciones en materia de Transito,
Vialidad y Educacion Vial”, empero, este ordenamiento no alcanza
la armonia necesaria con la nueva legislacion General en materia de

movilidad y seguridad vial.
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10. En este sentido, la presente iniciativa busca la materializacién
de un cuerpo normativo que se ajuste a las exigencias de la
sociedad y del sistema juridico, por ello se expide la ley de
Movilidad, Seguridad y Proteccion Vial del Estado de Tlaxcala,
consistente en 121 articulos distribuidos en seis titulos con sus
respectivos capitulos, en los cuales se establecen los principios y
bases del sistema estatal de movilidad y seguridad vial como
instancia de coordinacidon entre el ejecutivo estatal, los municipios
y la sociedad, con el fin de prevenir y reducir las muertes, lesiones

y discapacidades ocasionadas por siniestros de transito.

El titulo primero que se denominara Disposiciones Generales,
estara compuesto por tres capitulos, siendo, Capitulo primero del
objeto de la ley, estableciendo como objetivos los mecanismos que
garanticen el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad
vial, accesibilidad, sustentabilidad, calidad, inclusion e igualdad,
proteger la vida y a las integridad fisica de las personas, establecer
mecanismos para reducir las muertes y lesiones por siniestros
viales, establecer mecanismos de coordinacion de las autoridades
de los distintos ordenes de gobierno en materia de movilidad y
seguridad vial e incentivar buenas practicas y mejora en los
sistemas de movilidad y seguridad vial.

El capitulo segundo “de las autoridades” y el capitulo tercero “de la
Concurrencia y coordinacion entre autoridades”, estaran

orientados, a definir las autoridades en materia de movilidad y
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seguridad vial siendo estas el titular del ejecutivo estatal, el titular
de la secretaria de Movilidad y Transporte, los municipios y el
sistema estatal de movilidad y seguridad vial, asi como, las
facultades que se otorgan a cada uno en materia de movilidad y
seguridad vial y la facultad de realizar acciones en coordinacion
entre las autoridades de los distintos 6rdenes de gobierno, con el
fin de establecer estudios sobre el disefio de vialidades con el fin de
lograr mejor utilizacidon de las mismas, asi como la implementacién
de politicas sobre movilidad y seguridad en materia de

infraestructura.

El titulo Segundo denominado de la Movilidad y Seguridad Vial,
conformado por un capitulo primero que integra de los principios
de accesibilidad, calidad, confiabilidad, disefio universal, eficiencia,
equidad, habitabilidad, inclusién e igualdad, movilidad activa,
multimodalidad, participacion, perspectiva de género,
progresividad, respeto al medio ambiente, resiliencia, seguridad,
sostenibilidad, transparencia 'y rendicibn de cuentas,
transversalidad y uso prioritario de la via o del servicio, como
principios de movilidad y seguridad vial, asimismo, el
reconocimiento de la movilidad como derecho de toda persona y las
cualidades que este debe tener, asi como la seguridad vial como
politica para reducir el riesgo de lesiones y muertes a causas de
siniestros de transito, y las directrices que las autoridades deben
observar para su cumplimiento y los criterios que se deben seguir

para salvaguardar la vida e integridad de las personas.
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En un capitulo segundo se busca establecer la jerarquia de la
movilidad, es decir, que las politicas publicas, los planes y los
programas beneficiaran en todo momento a las personas, a los
grupos en situacién de vulnerabilidad y sus necesidades,
priorizando el uso y disposicidn de las vias a peatones, personas
ciclistas, personas usuarias de transporte publico, prestadores de
servicios de transporte y distribucion de bienes y mercancias y
personas usuarias de vehiculos particulares, en este sentido, se
garantiza la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad,
la inclusion e igualdad en la infraestructura de movilidad.

El Titulo Tercero Denominado Sistema Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, establece a través de su capitulo primero, la
creacion el sistema estatal de movilidad y seguridad vial, como una
instancia de coordinacién, colaboracién y concertacion de la
planeacién y la aplicacion de la politica estatal de movilidad y
seguridad vial, de igual forma se establecen los integrantes de este
sistema estatal siendo el ejecutivo estatal, las secretarias del ramo
relacionadas con la materia, los ayuntamientos, diputados de las
comisiones en la materia y representantes de la sociedad civil .

El capitulo segundo plantea establecer las bases de la estrategia
estatal de movilidad y seguridad vial, la cual tendra como objetivo
gestionar, desde un enfoque de sistemas seguros, la movilidad y
seguridad vial, con la premisa que el cambio en su instrumentacion
sera progresivo, mientras que el capitulo tercero y cuarto refieren
a la informacién que se deba generar y poner a disposicidon relativa

al sistema de informacion territorial y urbano, que tiene por objeto
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organizar, actualizar y difundir la informacion e indicadores sobre el
ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas se
integra, organiza, actualiza, publica y estandariza informacién de
movilidad y seguridad vial, considerando caracteristicas
socioecondmicas, demograficas, de discapacidad y de género de las
personas usuarias de la via y los grupos en situacion de
vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica publica, programas
y acciones que garanticen los derechos, principios, directrices y
objetivos, y los datos minimos que debera contener y el reporte de
indicadores.

El Titulo Cuarto denominado “Planeacion y Programacion de
la Movilidad y la Seguridad Vial”, el cual comprende seis
capitulos, el Capitulo Primero denominado Politica de Movilidad
y Seguridad Vial, el cual establece una planeacion con perspectiva
de género, el Capitulo Segundo. denominado de los
Instrumentos de Politica Puablica de Movilidad y Seguridad
Vial para la Infraestructura, que establece la normativa aplicable
en la infraestructura vial urbana, siniestros de transito, disefio de la
red vial y evaluacién y del servicio de transporte publico, el Capitulo
Tercero. Denominado De los Instrumentos de Politica Publica de
Movilidad y Seguridad Vial del Transito el cual establece las
modalidades de la circulacién de los vehiculos, asi como su
regulacion y seguridad del transito, el Capitulo Cuarto denominado
De los Instrumentos en materia de Movilidad y Seguridad Vial en la
Gestion de la Demanda el cual regula la implementacién de medidas

enfocadas en reducir emisiones, previstas en la Ley General de
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Cambio Climatico en el ambito de sus competencias en el estado, el
Capitulo Quinto denominado Instrumentos financieros el cual
establece los instrumentos de financiamiento publico, programas,
acciones y proyectos de infraestructura relacionados con la
movilidad y la seguridad vial, Capitulo Sexto denominado De la
sensibilizacion, educacion y formaciéon en materia de movilidad vy
seguridad vial en el cual se establece la participacion del ejecutivo
estatal, de los municipios, la ciudadania y especialistas en la
realizacion de programas de educacion vial, movilidad, vy
perspectiva.

El Titulo Quinto denominado de los incentivos el cual comprende
tres capitulos, Capitulo Primero denominado Incentivos al uso de
Transporte Publico, en el cual se determina establecer convenios
entre el Ejecutivo estatal con empresas para establecer incentivos,
Capitulo Segundo denominado Incentivos a Transporte con
Tecnologia de Energias Limpias, en el cual se establecen beneficios
a quien utilice vehiculos impulsados con energias limpias.

El Titulo Sexto denominado De los medios de defensa, el cual
comprende un Capitulo Unico denominado Del Recurso de
Inconformidad, que regula la forma de interposicion del presente
recurso, los requisitos que este debera contener, asi como su

tramitacidon y contra los actos que sera procedente.

Por lo anteriormente expuesto, y fundado someto a consideracion del

Pleno de esta Soberania la siguiente iniciativa con:
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PROYECTO
DE
DECRETO

ARTICULO tGnico. Con fundamento en los articulos 46 fraccion Iy 47 de
la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en
relacion con los numerales 9 fraccién I y 10 apartado A fraccién II de la
Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala, SE EXPIDE la

Ley de Movilidad, Seguridad y Proteccion Vial del Estado de Tlaxcala, para
gquedar como sigue

LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD Y PROTECCION VIAL DEL
ESTADO DE TLAXCALA

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO I
Objeto de la Ley

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico, interés social y de
observancia general en el Estado de Tlaxcala. Tiene por objeto establecer
las bases y principios del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial
como instancia de coordinacion entre el ejecutivo estatal y los municipios,
con el fin de prevenir y reducir las muertes, lesiones y discapacidades
ocasionadas por siniestros de transito.
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Articulo 2. La presente Ley tendra por objetivos:

I. Establecer mecanismos que garanticen el derecho a la movilidad
en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, sostenibilidad,
calidad, inclusién e igualdad.

II. Proteger los derechos a la vida y a la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos por las vias publicas del
estado, bajo un enfoque de prevencidon que disminuya los
factores de riesgo a través de la generacidon de sistemas viales
seguros.

III. Establecer mecanismos y acciones para la gestidon de factores de
riesgo que permitan reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros viales, asi como salvaguardar la vida
e integridad fisica de las personas usuarias del sistema de
movilidad, y sentar las bases de la politica de movilidad vy
seguridad vial, bajo un enfoque sistematico y de sistemas
seguros.

IV. Definir mecanismos de coordinacién de las autoridades de los
distintos ordenes de gobierno y la sociedad en materia de
movilidad y seguridad vial.

V. Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque
integral de la politica de ordenamiento territorial y desarrollo
urbano y de manera transversal con las politicas sectoriales
aplicables.

VI. Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que
deben sujetarse las autoridades competentes, en |la
implementacion de esta Ley, en la expedicidn de disposiciones
reglamentarias y en la formulacién y aplicacién de politicas,
programas y acciones en la materia.
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VII.

VIII.

IX.

XI.

Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de
personas, bienes y mercancias, con menor costo ambiental y
social.

Promover la movilidad no motorizada, vehiculos no
contaminantes y la intermodalidad.

Incentivar las buenas practicas y mejora en los sistemas de
movilidad y seguridad vial.

Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica
y territorial en materia de movilidad y seguridad vial.

Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten
la sensibilizacion, la formacién y la cultura de la movilidad y
seguridad vial, que permitan el ejercicio pleno de este derecho;

Articulo 3. Esta Ley se interpretara de conformidad con la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, con los tratados internacionales
de los que el Estado Mexicano sea parte, con la Ley General de Movilidad
y Seguridad Vial y con la Ley de Comunicaciones y Transportes en el
Estado de Tlaxcala, favoreciendo en todo tiempo a las personas la
proteccion mas amplia.

Articulo 4. Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso
de las personas con discapacidad, en igualdad de condiciones
con los demas, al entorno fisico, el transporte, la informacion y
las comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de
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I1.

I1I.

IV.

la informacidon, y otros servicios e instalaciones abiertos al
publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales
e insulares;

Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias
y adecuadas que no impongan una carga desproporcionada o
indebida, cuando se requieran en un caso particular, para
garantizar a las personas con discapacidad el goce o ejercicio,
en igualdad de condiciones con las demas, de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales;

Atencion médica pre-hospitalaria: Es la otorgada a las
personas cuya condicion clinica considera que pone en peligro la
vida, un organo o su funcién, con el fin de lograr la limitacidon
del dafio y su estabilizacion organico-funcional, desde los
primeros auxilios hasta la llegada y entrega a un establecimiento
para la atencién médica con servicio de urgencia, asi como
durante el traslado entre diferentes establecimientos a bordo de
una ambulancia;

Auditorias de Ingenieria Vial: Metodologia aplicable a
cualquier infraestructura vial para identificar, reconocer vy
corregir las deficiencias antes de que ocurran siniestros viales o
cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de Ingenieria
vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de emitir
recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la
reduccion de los riesgos;
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VI.

VII.

VIII.

IX.

Autoridades: Autoridades de los tres 6rdenes de gobierno en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;

Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnoldgicos y materiales que
permiten habilitar, rehabilitar o compensar una o mas
limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de
las personas con discapacidad;

Calle completa: Aquella disenada para facilitar el transito
seguro de las personas usuarias de las vias, de conformidad con
la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los
desplazamientos accesibles y eficientes. Consideran criterios de
disefio universal, la ampliacion de banquetas o espacios
compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de
obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover
velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte
publico, infraestructura ciclista y sefalética adecuada y visible
en todo momento;

Desplazamientos: Recorrido de una persona de un origen
hacia un destino preestablecido con un propdsito determinado
en cualquier modo de movilidad;

Discriminacion por motivos de discapacidad. Se entendera
cualquier distincién, exclusion o restriccion por motivos de
discapacidad que tenga el propdsito o el efecto de obstaculizar,
menoscabar o dejar sin efecto el reconocimiento, goce o
ejercicio, en igualdad de condiciones, de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales en los @mbitos politico,
econodmico, social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las
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XI.

XII.

XIII.

formas de discriminacion, entre ellas, la denegacién de ajustes
razonables;

Diseio universal. Se entenderd el disefio de productos,
entornos, programas y servicios en materia de movilidad y
seguridad vial, que puedan utilizar todas las personas, en la
mayor medida posible, sin necesidad de adaptacién ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas
para grupos particulares de personas con discapacidad cuando
se necesiten;

Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo
dispuesto para las personas en favor de la seguridad de la vida,
la salud y la integridad durante sus traslados;

Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefales,
marcas, dispositivos diversos y demas elementos que se colocan
en las vias con el objeto de prevenir, regular y guiar la
circulacion de personas peatonas y vehiculos que cumplan con
el criterio de disefio universal, garantizando su adecuada
visibilidad en todo momento;

Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes,
sistemas, disefios y mecanismos en un vehiculo dispuesto para
producir una accion de proteccién en favor de la seguridad, la
vida, la salud e integridad de las personas usuarias, de
conformidad con lo establecido en la legislacién vigente.
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XIV. Educacion Vial: Actividad cuya finalidad es promover una
cultura vial en la poblacién, dirigida a todas las personas
usuarias de la via, con el objetivo de generar cambios en los
patrones de comportamiento social;

XV. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su
totalidad e integralidad, en el que interactian una serie de
elementos coordinados e interconectados;

XVI. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra
sujeto el disefo, funcionalidad y uso tanto de las vias como de
los modos de transporte, con el objeto de garantizar la
seguridad, salud e integridad de las personas usuarias y la
prevencion del riesgo, considerando las necesidades
diferenciadas de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

XVII. Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial:
Instrumento rector para la conduccion de la Politica Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial, que incluye el conjunto de acciones
encaminadas a promover la movilidad y la seguridad vial, para
implementarlas a través de la coordinaciéon de los tres érdenes
de gobierno;

XVIII. Estudio de Impacto de Movilidad: El que realizan las
autoridades de los distintos érdenes de gobierno en el ambito
de sus funciones, con el fin de evitar o reducir los efectos
negativos sobre la calidad de vida de la ciudadania en materia
de movilidad y seguridad vial;

XIX. Examen de valoracion integral: Conjunto de valoraciones
fisicas, médicas y evaluacién de conocimientos en materia de
reglamentos de transito, que las autoridades de los distintos
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XX.

XXI.

XXII.

XXIII.

XXIV.

niveles de gobierno en el ambito de sus funciones practican a
las personas aspirantes para obtener o renovar una licencia de
conducir;

Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados
de efectos secundarios que causa la actividad de la movilidad de
una persona, en funcién del medio de transporte por el que se
desplace, como emisiones, congestion, siniestros y uso de
espacio publico;

Factor de riesgo: Todo hecho o accidn que dificulte la
prevencion de un siniestro de transito, asi como la
implementacion de medidas comprobadas para mitigar dichos
riesgos;

Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas,
programas y estrategias que inciden en la conducta de las
personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de
transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;

Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que
levan a las personas conductoras a circular a una velocidad
segura y, en consecuencia, reducir el numero de siniestros de
transito y las lesiones graves o muertes;

Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las
posibles influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de
personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la
realizacidon de obras y actividades privadas y publicas;
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XXV.

XXVI.

XXVILI.

XXVIII.

XXIX.

Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que
coinciden o interceptan en una persona o grupo, aumentando su
situacion desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad al
hacer uso de la via;

Lengua de Seinas Mexicana: Lengua de una comunidad de
sordos, que consiste en una serie de signos gestuales
articulados con las manos y acompafiados de expresiones
faciales, mirada intencional y movimiento corporal, dotados de
funcidn linglistica, forma parte del patrimonio linglistico de
dicha comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y
vocabulario como cualquier lengua oral;

Ley de Transporte del Estado: la Ley de Comunicaciones y
Transportes en el Estado de Tlaxcala

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado
para el transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un
motor de combustion interna, eléctrico o algun otro tipo de
mecanismo que utilice cualquier otro tipo de energia o asistencia
que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motor de combustién tenga un volumen
desplazado mayor a 49 cms cubicos. Sin ser limitativo sino
enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de
bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto vy
cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en
otras superficies;

Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes
y mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer
las necesidades de las personas;
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XXX.

XXXI.

XXXII.

XXXIII.

XXXIV.

XXXV.

XXXVI.

Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de
personas y bienes que requiere de esfuerzo fisico, utilizando
ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados;

Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucién de
actividades relacionadas con el trabajo no remunerado, de
cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra
persona para su traslado, dependientes o con necesidades
especificas;

Perro de asistencia: Son aquellos que han sido certificados
para el acompanamiento, conduccién y auxilio de personas con
discapacidad;

Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que
por su condicidn de discapacidad o de movilidad limitada utilizan
ayudas técnicas para desplazarse; incluye menores de doce
anos a bordo de un vehiculo no motorizado;

Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos
haciendo uso del sistema de movilidad;

Personas con discapacidad: Personas a las que hace
referencia la fraccion XXVII del articulo 2° de Ley General para
la Inclusidn de las Personas con Discapacidad;

Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya
movilidad se ha reducido por motivos de edad, embarazo y
alguna otra situacion que, sin ser una discapacidad, requiere una
atencién adecuada y la adaptacion a sus necesidades
particulares en el servicio;
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XXXVILI.

XXXVIII.

XXXIX.

XL.

XLI.

XLII.

XLIII.

XLIV.

XLV.

Personas usuarias vulnerables: Nifas y nifios menores de
doce afios, personas adultas mayores y personas con movilidad
limitada usuarias de vehiculos de dos y tres ruedas;

Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas
usuarias desplazarse con facilidad a sus destinos;

Secretaria: Secretaria de Movilidad y Transporte.

Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefio y
proteccion que brinda un vehiculo motorizado a las personas
pasajeras y usuarias de la via contra el riesgo de muerte o
lesiones graves en caso de un siniestro de transito;

Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a
controlar los factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir
las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de
transito;

Sensibilizacion: Transmision de informacion a la poblacion,
con el fin de concientizarla sobre el uso de la via y la
problematica que en ella se genera;

Sensibilizacion de género: Disefo, instrumentacién vy
ejecucién de programas y politicas publicas que atiendan la
problematica de las desigualdades e inequidades de género;

Sefalizacion: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y
sefiales que indican la geometria de las vias, sus acotamientos,
las velocidades maximas, la direccion de transito, asi como sus
bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su adecuada
visibilidad de manera permanente;

Servicio de transporte: Actividad mediante la cual. las
entidades federativas en coordinacidon con los municipios y las
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XLVI.

XLVII.

XLVIII.

XLIX.

demarcaciones territoriales de la Ciudad de México otorgan
permiso o autorizacion a personas ffsicas o morales para que
suministren el servicio de transporte para satisfacer las
necesidades de movilidad de las personas, bienes y mercancias,
de conformidad con su normatividad aplicable;

Servicio de transporte publico: Actividad a través de la cual,
los gobiernos de las entidades federativas, en coordinacién con
los municipios, satisfacen las necesidades de transporte
accesible e incluyente de pasajeros o carga en todas sus
modalidades, dentro del area de su jurisdiccion;

Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o
inmuebles e infraestructura, asi como los servicios a los que
hace referencia la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal y que resulten complementarios a la prestacion del
servicio de transporte publico, previstos en la legislacion
aplicable y que son susceptibles de autorizacion, permiso o
concesion a particulares, por parte de los tres dérdenes de
gobierno;

Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o
evento en la via publica derivado del transito vehicular y de
personas, en el que interviene por lo menos un vehiculo y en el
cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que se
adquiere alguna discapacidad, o dahos materiales, que puede
prevenirse y sus efectos adversos atenuarse;

Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial;

Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos
relacionados directa o indirectamente con el transito y la

movilidad, cuya estructura e interaccion permiten el
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LI.

LII.

LIII.

LIV.

LV.

LVI.

desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio
publico;

Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad
para limitar la movilidad del cuerpo para personas menores de
doce afos, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de
colisién o desaceleraciéon brusca del vehiculo;

Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias,
que redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores
relacionados con la movilidad y no sélo con las personas
usuarias, cobran especial relevancia las vias libres de riesgos,
los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y
las velocidades seguras;

Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que
se ofrece a una persona o para el publico en general de forma
continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida y
sujeta a horarios establecidos o criterios de optimizacidon
mediante algoritmos tecnoldégicos que otorga la autoridad
competente a través de entidades, concesionarios o mediante
permisos;

Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el
traslado de personas, bienes y mercancias;

Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se
instrumentan las politicas, programas y acciones, desarrollados
por las dependencias y entidades de la administracién publica,
gue proveen bienes y servicios a la poblacién, basados en un
esquema de accién y coordinacidn de esfuerzos y recursos en
tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la

movilidad y transito de personas o bienes por la via publica,
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LVII.

LVIII.

LIX.

LX.

LXI.

LXII.

LXIII.

propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello
por un motor de combustién interna, eléctrico o cualquier fuerza
motriz;

Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas
oficiales mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones de
verificacién;

Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de
pasajeros o de carga, que para su traccion dependen de un
motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra
tecnologia que les proporciona velocidad superior a los
veinticinco kildmetros por hora;

Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccién humana como
bicicleta, monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos
como patines, patinetas y monopatines; incluye a aquellos
asistidos por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar
velocidades mayores a veinticinco kildmetros por hora, y los que
son utilizados por personas con discapacidad;

Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las
autoridades correspondientes en los reglamentos de transito;

Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y
vehiculos;

Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun
destinado al transito de personas peatonas y vehiculos, asi como
a la prestacion de servicios publicos y la instalacién de
infraestructura y mobiliario;

Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que
conforman la traza urbana, y
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LXIV.

Articulo

Violencias contra las mujeres: Cualquier accién u omisién,
basada en su género, que les cause dafio o sufrimiento
psicoldgico, fisico, patrimonial, econdmico, sexual o la muerte,
tanto en el ambito privado como en el publico.

CAPITULO II

De las autoridades

5. Son autoridades para aplicar esta Ley y de vigilar su

cumplimiento, en el ambito de sus respectivas competencias:

II1.
III.

IV.

Articulo

La persona que ocupe la titularidad del Poder Ejecutivo del
Estado;

La persona titular de la Secretaria de Movilidad y Transporte;
Los Municipios por conducto de la persona titular de la
Presidencia Municipal o el area que designen para controlar las
actividades que regula esta Ley, en los términos de la
reglamentacion aplicable al ambito;

El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial funcionando en
pleno

Los demas que senalen esta Ley, su Reglamento y otros
ordenamientos legales aplicables, o aquellos que sean
designados mediante acuerdos o convenios de las autoridades
sefaladas en las fracciones que anteceden o con las Autoridades
Federales.

6. En la ejecucion y cumplimiento de la presente Ley,

corresponde a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, las
siguientes atribuciones:
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I. Formular, conducir y evaluar la politica de movilidad y seguridad
vial estatal;

II. Aprobar |la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

III. Emitir y, en su caso, modificar los ordenamientos juridicos de
naturaleza administrativa, necesarios para proveer el
cumplimiento de la presente Ley;

IV. Fomentar y coordinar las acciones para la estructuracién y
mejoramiento del servicio publico de transporte, de tal forma
que se preste un sistema de movilidad que brinde servicios
modernos, eficientes, seguros y de alta calidad para el traslado
de personas, bienes, mercancias y objetos en general;

V. Celebrar acuerdos o convenios de coordinacién en materia de
movilidad y seguridad vial con la Federacion, otros Estados o
con los Municipios;

VI. Proporcionar a los Municipios que lo requieran, el apoyo técnico
necesario para la correcta planeacion de la movilidad y
seguridad vial a través de la Secretaria.

VII. Crear, mejorar o adaptar por medio de las Secretarias y
organismos la infraestructura para la movilidad dentro del
ambito de su competencia atendiendo la jerarquia establecida
en esta Ley;

VIII. Las demas atribuciones que le otorguen la presente normativa
y las Leyes aplicables a la materia.

Articulo 7. Corresponde a la Secretaria de Movilidad y Transporte
ademas de las contenidas en la Ley Organica de la Administracién Publica
del Estado de Tlaxcala, el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Colaborar con las autoridades municipales en la implementacion
de acciones y estrategias que incidan en la reduccion de los
percances viales y aumenten la seguridad vial;

II. Coadyuvar con las autoridades municipales, en la realizacion de
los estudios necesarios para la creacion, redistribucion,
modificacién y adecuacion de las vialidades, con el fin de lograr
una mejor utilizaciéon de las mismas y brindar prioridad segun la
jerarquia de movilidad establecida por la presente Ley.
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ITI.

IV.

VI.

VII.

VIII.

IX.

XI.

XII.

Promover, en coordinacidon con autoridades federales, estatales
y municipales, construccidn de ciclovias y ciclocarriles, asi como,
la elaboracion de programas de mejora de banquetas y vias
peatonales, de conformidad con la normatividad vigente en la
materia, a fin de asegurar la accesibilidad universal siguiendo la
jerarquia de movilidad,

Convenir con las autoridades federales y asi como con los
concesionarios de ferrocarriles, la implementacién de programas
de seguridad y de obras, en los cruces ferroviarios de las
vialidades en las areas conurbadas;

Coordinar la elaboracidon de las politicas, estrategias, planes,
programas Yy acciones que promuevan el desarrollo de la
movilidad y seguridad vial sostenible en el Estado;

Coordinar la elaboracién, administracion, evaluacién, revision y
modificacién de la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial y presentarlo a consideracion de la persona que ocupe la
titularidad del Poder Ejecutivo del Estado;

Sugerir y promover la elaboracién de normas técnicas en las
materias objeto de esta Ley.

En coordinacién con el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial, instrumentar, programas y campafias permanentes de
cultura de movilidad y seguridad vial por si o en coordinacion
con otras dependencias y autoridades.

Revisar los estudios de impacto de movilidad de su competencia
y, emitir opiniones técnicas o dictamenes para la realizacion de
proyectos, obras y acciones por parte de los interesados;
Definir dentro de los programas de asentamientos humanos,
ordenamiento territorial y de desarrollo urbano
correspondientes, la jerarquia y categoria de las vialidades, de
acuerdo a la tipologia que corresponda;

Emitir en coordinacién con el Sistema Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, manuales y criterios para el disefho de la
infraestructura y equipamiento para la movilidad y seguridad
vial con la participacion de los Municipios y de la sociedad en
general;

Las demas atribuciones que le otorguen la presente Ley, su
Reglamento y otros ordenamientos juridicos aplicables en la
materia siempre y cuando no contravengan esta Ley.
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XIII. Realizar las acciones de mantenimiento y conservacién a la
infraestructura para la movilidad que correspondan al Estado,
con base a los planes y programas que se elaboren para esta
materia, siguiendo la jerarquia de movilidad establecida en esta
Ley;

XIV. Aplicar los instrumentos de politica de movilidad de conformidad
con las Leyes y disposiciones legales aplicables, en el ambito de
su competencia;

XV. Realizar en concordancia con las politicas y acciones de
movilidad establecidas en esta Ley y en el Programa Sectorial
de Movilidad, la planeacién, programacion, ejecucién y control
de los proyectos de infraestructura para la movilidad;

XVI. Las demas atribuciones que le otorguen la presente Ley y otros
ordenamientos aplicables en la materia siempre y cuando no
contravengan esta Ley.

Para el cumplimiento de sus atribuciones la secretaria podra gestionar la
intervencion de la Secretaria de Ordenamiento Territorial y Vivienda, la
Secretaria de Seguridad Ciudadana y la Secretaria de Infraestructura.

CAPITULO III

De la concurrencia y coordinacion entre autoridades

Articulo 8. Las autoridades competentes en los términos de esta Ley,
promoveran la celebracién de convenios y acuerdos de coordinacién con
la federacion, otras entidades federativas y los municipios, asimismo,
podran celebrar convenios de concertacion y colaboracién con los sectores
social y privado, para la realizacion de acciones conjuntas relativas a las
materias que establece la presente Ley.

Articulo 9. Los municipios deberdan armonizar sus reglamentos y bandos,
para dar cumplimiento a las disposiciones de la presente Ley.
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Articulo 10 Las facultades de inspeccién, vigilancia y sanciones podran
ser concurrentes en los términos de los convenios que para tal efecto
celebren los municipios y la Secretaria.

Articulo 11. Ninguna de las autoridades competentes podra contravenir
en sus reglamentos disposicion alguna de esta Ley.

Articulo 12. La construccién, mejoramiento y adaptacién de las vias,
aceras, pasos peatonales sera facultad de los municipios, los cuales
podran celebrar convenios con el Ejecutivo Estatal, a través de la
Secretaria, para desarrollar infraestructura para la movilidad y seguridad
vial dentro del ambito de su competencia.

TITULO SEGUNDO
DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
CAPITULO I
De los principios de movilidad y seguridad vial
Articulo 13. Principios de movilidad y seguridad vial.

El gobierno estatal, los gobiernos municipales y las demas autoridades
observaran, dentro de sus respectivas facultades, los siguientes
principios:

I. Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de
condiciones, con dignidad y autonomia a todas las personas al
espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte
publico y los sistemas de movilidad tanto en zonas urbanas
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I1.

III.

IV.

como rurales e insulares mediante la identificacion y eliminacién
de obstaculos y barreras de acceso, discriminacién, exclusiones,
restricciones fisicas, culturales, econdmicas, asi como el uso de
ayudas técnicas y perros de asistencia, con especial atencién a
personas con discapacidad, movilidad limitada y grupos en
situacion de vulnerabilidad;

Calidad. Garantizar que Ilos sistemas de movilidad,
infraestructura, servicios, vehiculos y transporte publico cuenten
con los requerimientos y las condiciones para su Optimo
funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las
necesidades de las personas;

Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de
transporte deben tener la certeza de que los tiempos de
recorrido, los horarios de operacion y los puntos de abordaje y
descenso son predefinidos y seguros, de manera que se puedan
planear los recorridos de mejor forma;

Disefo universal. Todos los componentes de los sistemas de
movilidad deben seguir los criterios de diseno universal, a fin de
incluir a todas las personas independientemente de su condicién
y en igualdad de oportunidades, a las calles y los servicios de
movilidad, de acuerdo con las condiciones de cada centro de
poblacién; asi como otorgarles las condiciones minimas de
infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la
movilidad;
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VI.

VII.

VIII.

IX.

Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles,
tanto de personas usuarias como de bienes y mercancias,
optimizando los recursos ambientales y econdmicos disponibles;

Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas
para lograr el ejercicio de iguales derechos y oportunidades,
tanto para mujeres y hombres, asi como otros grupos en
situacion de vulnerabilidad;

Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan
con las funciones de movilidad y creacidon de espacio publico de
calidad, a través de la interaccién social, la diversidad de
actividades y la articulacion de servicios, equipamientos e
infraestructura;

Inclusion e Igualdad. El Estado atendera de forma incluyente,
igualitaria y sin discriminacion las necesidades de todas las
personas en sus desplazamientos en el espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los
sistemas de movilidad;

Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el
uso de la bicicleta y otros modos de transporte no motorizados,
como alternativas que fomenten la salud publica, la proximidad
y la disminucidon de emisiones contaminantes;

Multimodalidad. Ofrecer multiples modos y servicios de
transporte para todas las personas usuarias, los cuales deben
articularse e integrarse entre si y con la estructura urbana, para
reducir la dependencia del vehiculo particular motorizado;
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XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se
involucre activamente en cada etapa del ciclo de la politica
publica, en un esquema basado en la implementacion de
metodologias de co-creacion enfocadas en resolver las
necesidades de las personas;

Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica
que busca eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y
la jerarquizacion de las personas basada en el género y que
promueve la igualdad entre hombres y mujeres;

Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus
derechos relacionados, estén en constante evolucidn,
promoviéndolos de manera progresiva y gradual e
incrementando constantemente el grado de su tutela, respeto,
proteccion y garantia;

Respeto al medio ambiente: a partir de politicas publicas que
incentiven el cambio del uso del transporte particular de motor
de combustién interna, traslado peatonal y traccion fisica por
aquellos de caracter colectivo y tecnologia sustentable, o de
propulsion distinta a aquellos que generan emision de
contaminantes atmosféricos y de gases de efecto invernadero a
la atmoésfera;

Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga
capacidad para soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor,
con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la
sociedad como para el medio ambiente;

Seguridad. Se debera proteger la vida y la integridad fisica de
las personas en sus desplazamientos bajo el principio de que
toda muerte o lesién por siniestros de transito es prevenible;
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XVILI.

XVIII.

XIX.

XX.

XXI.

Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en
el desempefo de proteccidon que brinda un vehiculo de motor a
las personas pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias
de la via, contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso
de siniestro;

Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad
procurando los menores impactos negativos en el medio
ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un
beneficio continuo para las generaciones actuales y futuras;

Transparencia y rendicion de cuentas. Garantizar la maxima
publicidad y acceso a la informacién relacionada con la movilidad
y la seguridad vial, asi como sobre el ejercicio presupuestar y
cumplimiento de la normativa, de conformidad con Ilo
establecido en la Ley General de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica;

Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas,
programas y acciones en materia de movilidad y seguridad vial,
desarrollados por las distintas dependencias y entidades de la
administracion publica, que proveen bienes y servicios a la
poblacién, poniendo especial atencidon a los grupos en situacién
de vulnerabilidad, y

Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a
personas usuarias de la via y transporte publico sobre la
necesidad que tienen las personas con discapacidad, las
personas con movilidad limitada y quién les acompana, de usar
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en determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial
con el fin de garantizar su seguridad.

Articulo 14. De la movilidad.

La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer de
un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en
condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y
garantia de los demas derechos humanos, por lo que las personas seran
el centro del diseno y del desarrollo de los planes, programas, estrategias
y acciones en la materia.

La modernizacién y racionalizacién de la movilidad en el Estado de
Tlaxcala y en sus municipios tendra las siguientes finalidades:

I1.

III.
IV.

VI.

VII.

VIII.

IX.

La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las
personas usuarias de las calles y de los sistemas de transporte,
en especial de las mas vulnerables.

La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de
condiciones, con dignidad y autonomia a las calles y a los
sistemas de transporte; priorizando a los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

La preservacion y restauracion del equilibrio ecoldégico ante los
efectos del cambio climatico;

La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura
vial;

Eliminar factores de exclusiéon o discriminaciéon al usar los
sistemas de movilidad, para que todas las personas gocen y
ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones;

La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de
movilidad;

Dotar a todas las localidades del pais con acceso a camino
pavimentado a una distancia no mayor de dos kildmetros;
Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus
traslados y el uso de los servicios, y

Promover en aquellos municipios con territorio insular los
sistemas, rutas y modalidades que faciliten el acceso y la
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Articulo

movilidad de las personas entre el territorio insular vy
continental.
15. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan

elegir libremente la forma de trasladarse, en y entre los distintos centros
de poblacidén, a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que
otorgan éstos.

Articulo

Con el fin

16. De la Seguridad Vial:

de cumplir las medidas, normas, politicas y acciones adoptadas

para prevenir los siniestros de transito, reducir el riesgo de lesiones vy

muertes
directrice

II1.

III.

IV.

VI.

VII.

a causa de estos. Las autoridades observaran las siguientes
S:

El resguardo de la integridad fisica del wusuario es
responsabilidad compartida entre los proveedores de las vias,
los operadores de los distintos modos de transporte, y los
propios usuarios.

La seguridad vial debe ser continua, entendida como aquella que
responde a las necesidades de las generaciones presentes y
futuras, a través de instrumentos e instituciones.

Los sistemas de seguridad vial derivaran de acciones
concertadas entre los sectores publico, privado y social, a través
de mecanismos transparentes de participacion.

La seguridad vial depende de infraestructura vial disefiada bajo
criterios de accesibilidad universal.

Espacios viales predecibles y que reduzcan o minimicen los
errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican
por si mismos, en el sentido de que su disefio fomenta
velocidades de viaje seguras y ayuda a evitar que se cometan
errores.

Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcién,
nivel de seguridad y condiciones de cada via. Las personas
conductoras comprenden y cumplen los limites de velocidad y
conducen segun las condiciones.

Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas cuentan con
aditamentos o dispositivos, que tienen por objeto prevenir
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colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos
pasajeros, personas peatonas, ciclistas, y usuarias de vehiculos
no motorizados, en caso de ocurrir una colision;

VIII. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con
las normas viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial
y exigen y esperan mejoras en la misma;

IX. Atencion médica pre hospitalaria: Establecimiento de un sistema
de atencion médica pre hospitalaria y la aplicacidén de las normas
vigentes en la materia, para la atencion efectiva y oportuna de
las personas lesionadas en siniestros viales, en términos de las
leyes aplicables, y

X. Seguimiento, gestibn y coordinacion: Las autoridades
competentes estableceran las estrategias necesarias para el
fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y
evaluacién. Asimismo, se coordinaran entre ellas para gestionar
de manera eficaz las acciones de prevenciéon, atencion durante
y posterior a los siniestros viales.

Articulo 17. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones
necesarias que protejan al maximo posible la vida, salud e integridad
fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas. Para
ello, las autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan
privilegiar las acciones de prevencion que disminuyan los factores de
riesgo, a través de la generacion de sistemas de movilidad con enfoque
de sistemas seguros.

Los reglamentos, normas y disposiciones en la materia deberan contener
criterios cientificos y técnicos de proteccion y prevencién, asi como
mecanismos apropiados para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos
que constituyan factores de riesgo.

Las politicas publicas en materia de seguridad vial priorizardn a los
usuarios mas vulnerables, a través de la intermodalidad y el uso cordial y
responsable de la via publica.

Articulo 18. Enfoque Sistémico y de Sistemas seguros.
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Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo
prioritario la proteccién de la vida y la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas del pais, por
medio de un enfoque de prevencion que disminuya los factores de riesgo
y la incidencia de lesiones graves, a través de la generacidn de sistemas
de movilidad seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:

L.

II1.

I1I.

IV.

VI.

VII.

Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de
transito son prevenibles;

Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura
vial deberan ser disenados para tolerar el error humano, para
gue no se produzcan lesiones graves o muerte, asi como reducir
los factores de riesgo que atenten contra la integridad y dignidad
de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con
los limites establecidos en la presente Ley para reducir muertes
y la gravedad de las lesiones;

Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito,
deben buscarse en todo el sistema, en lugar de responsabilizar
a las personas usuarias de la via;

Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar
de conformidad con lo establecido en la Constitucién Politica de
los Estados Unidos Mexicanos, en la Constitucidén Politica para el
Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en la Ley General de
Victimas y los tratados internacionales de los que el Estado
Mexicano sea parte,;

Las acciones de concertacién son necesarias entre los sectores
publico, privado y social con enfoque multisectorial, a través de
mecanismos eficientes y transparentes de participacion; y

El disefo vial y servicio de transporte debe ser modificado o
adaptado, incorporando acciones afirmativas sin que se imponga

una carga desproporcionada o indebida, a fin de que se
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garantice la seguridad integral y accesibilidad de los grupos en
situacion de vulnerabilidad, con base en las necesidades de cada
territorio.

CAPITULO II
De la jerarquia de movilidad

Articulo 19. Jerarquia de la movilidad.

La planeacién, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes
y programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo
momento a la persona, los grupos en situacién de vulnerabilidad y sus
necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposicidon de las vias,
de acuerdo con la siguiente jerarquia de la movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en
razén de género, personas con discapacidad y movilidad
limitada;

II. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no
motorizados;

ITI. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte
publico de pasajeros, con un enfoque equitativo pero
diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucién
de bienes y mercancias, y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales y municipales estableceran en sus respectivos
reglamentos y disposiciones el uso prioritario de la via a vehiculos que
presten servicios de emergencia, publica o privada, cuando la situacién
asi lo requiera, exentando cobros de peaje.

Articulo 20. Responsabilidad subjetiva en el transito.

Para garantizar una movilidad segura y reducir muertes y lesiones graves
por siniestros de transito, deberdn asumir mayor responsabilidad
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subjetiva; en la forma de transitar, las personas usuarias de vehiculos
motorizados. De esta manera, quienes tienen mayor responsabilidad son
las personas conductoras de vehiculos motorizados y, en menor medida,
las personas usuarias vulnerables y quienes usan medios no motorizados.

Se promoveran criterios y condiciones cuyo objetivo es evitar los
siniestros de transito, a través de la creacién e implementacién de
programas Yy politicas publicas que resguarden la vida e integridad de las
personas, en su libre transito y desplazamiento por el territorio nacional;
teniendo en consideracién la jerarquia de movilidad y orden de
planificacion de la infraestructura establecidos en la presente Ley.

Articulo 21. De la accesibilidad.

Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones deberan
garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las personas en
igualdad de condiciones, sin discriminacién de género, edad, discapacidad
o condicién, a costos accesibles y con informacién clara y oportuna,
priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad, tanto en zonas
urbanas como rurales e insulares.

Articulo 22. Los reglamentos, los bandos y disposiciones en la materia
contendran las previsiones necesarias para garantizar, al menos, lo
siguiente:

I. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con
disefio universal y en su caso, con ayudas técnicas para la
accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad limitada,
con las acciones afirmativas y los ajustes razonables que se
requieran para ello;

II. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando
infraestructura que permita que las personas con discapacidad
y movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como
rutas accesibles, sefales auditivas, visuales, tactiles, rampas,
entre otras;
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III. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con
discapacidad y movilidad limitada, aportando especificaciones
de disefio universal que permitan construir un entorno
incluyente, y

IV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de
dificil acceso, asi como en los territorios insulares contemplen
las rutas y los servicios mas seguros, incluyentes, accesibles y
asequibles para las personas.

Articulo 23. De la eficiencia.

Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los desplazamientos
agiles y asequibles, optimizando los recursos ambientales y econdmicos,
y hacer uso de las tecnologias de la informacién y comunicacion
disponibles.

Articulo 24. De la sostenibilidad.

Las autoridades, en sus ambitos de competencia, deberan satisfacer los
requerimientos de movilidad y seguridad vial procurando los menores
impactos negativos en la calidad de vida de las personas, en la sociedad
y en el medio ambiente, asegurando las necesidades del presente sin
comprometer los derechos de futuras generaciones.

Articulo 25. Las politicas en materia de movilidad y seguridad vial
deberan fomentar la resiliencia de las personas, de la sociedad y del
sistema de movilidad, frente a los efectos negativos del cambio climatico.

Asimismo, las autoridades competentes aplicardan medidas para controlar
y reducir los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente,
derivados de las actividades de transporte, en particular, la congestion
vehicular, la contaminacién del aire, la emision de gases de efecto
invernadero, entre otras.

Articulo 26. Las politicas en materia de movilidad y seguridad vial que
se determinen por las autoridades de los tres ordenes de gobierno,

promoveran e incentivaran la gradual adopcidon de las innovaciones
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tecnologicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos,
combustibles, fuentes de energia e infraestructura.

Articulo 27. De la calidad.

Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacidén sobre el
estado del sistema de movilidad y seguridad vial, a fin de que pueda
planear sus trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los
horarios de operacidon del transporte publico, la frecuencia de paso, los
puntos de abordaje y descenso; evitar la congestion vial, y conocer el
estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como Ia
disponibilidad de los servicios auxiliares al transporte.

Articulo 28. El sistema de movilidad debera ofrecer multiples opciones
de servicios y modos de transporte debidamente integrados, que
proporcionen disponibilidad, calidad y accesibilidad; que satisfagan las
necesidades de desplazamiento y que logren un sistema de integracién
fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago.

Las autoridades competentes procuraran proporcionar, de manera
progresiva, servicios de transporte especifico para personas con
discapacidad.

Articulo 29. De la inclusion e igualdad.

El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo e inclusivo, por lo
gue las autoridades competentes deberan garantizar la equiparacion de
las oportunidades de la poblacién para alcanzar un efectivo ejercicio de
su derecho a la movilidad, independientemente del modo que utilice para
trasladarse, poniendo especial énfasis en los grupos en situacion de
vulnerabilidad por condicion fisica, social, econémica, género, edad u
otra.

Articulo 30. Para cumplir con lo anterior, las autoridades competentes
deberan disefar y operar el sistema de movilidad respetando los
siguientes criterios:

59



TLAXCALA
LXIV LEGISLATURA

I1.

III.

IV.

Articulo
conjunto

Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusién de
los grupos en situacién de vulnerabilidad, las autoridades
competentes vigilaran que el sistema de movilidad se modifique
y adapte en la medida necesaria y adecuada, sin que se
impongan cargas desproporcionadas, cuando se requiera, para
asegurar que las personas gocen o ejerzan sus derechos en
igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia.

Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de
movilidad deben seguir criterios de disefio que incluyan a todas
las personas, independientemente de su situacion o condicion y
equiparando oportunidades

Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las
condiciones adecuadas y disefiarse considerando estrategias
gue mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en
un marco de seguridad y conforme a sus necesidades, con el fin
de garantizar la igualdad de género.

Pluriculturalidad y multilingliismo: El espacio publico y el
sistema de transporte deben garantizar el respeto por la
pluriculturalidad y deben contemplar mecanismos que
garanticen la accesibilidad de las personas indigenas,
afromexicanas, con discapacidad en materia linglistica.
Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe
garantizar el uso equitativo del espacio publico por parte de
todas las personas usuarias, de acuerdo con la jerarquia de la
movilidad y las necesidades territoriales de cada poblacion.

TITULO TERCERO

CAPITULO I
Del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

31. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el
de dependencias y entidades de la administracion publica

estatal, y de los ayuntamientos de los municipios del estado, que tiene
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por objeto la creacidon e implementacion coordinada de principios,
elementos, acciones, planes, programas, criterios, instrumentos, politicas
publicas, servicios y normas, destinadas a garantizar el desplazamiento
seguro de los individuos en las vias publicas estatales y municipales.

Articulo 32. El Sistema tiene por objeto:

II1.

I1I.

Desempefiarse como la instancia que propicie la sinergia,
comunicacién, coordinacién, colaboracion y concertacién en la
politica estatal de la movilidad y seguridad vial;

Fomentar la aplicacidén transversal de politicas publicas para la
movilidad y seguridad vial entre las autoridades estatales y
municipales en el ambito de sus respectivas competencias; y

Fomentar la planeacion, coordinacién, vinculacién vy
concordancia entre los programas, acciones e inversiones del
gobierno federal, estatal y municipal, a través de los
instrumentos que definan las politicas publicas en materia de
movilidad, ya sea que se desprendan de esta Ley o de las
normatividades especificas en materia de planeacion.

Articulo 33. Las funciones de planeacién, programacion, gestion, control,
evaluacién e investigacion realizadas por el Sistema tendran como
prioridad la consecucion de las siguientes metas especificas:

L.
I1.

III.
IV.

VI.

Fortalecimiento de la capacidad de gestion de la seguridad vial.
Modernizacion de la infraestructura vial y de transporte,
haciéndola mas segura y accesible.

Armonizacién normativa en los ayuntamientos del estado.
Fortalecimiento de la cultura vial comunitaria y ordenada.

Uso seguro en el manejo de vehiculos.

Comportamiento responsable de los usuarios de las vias
publicas, a efecto de disminuir los factores de riesgo.
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VII.

VIII.
IX.

Mejoramiento de los servicios de atencién médica por siniestros
de transito.

Fomento al desarrollo de ciclo pistas.

Incentivar a los ayuntamientos para la estricta aplicacion de la
Ley.

ARTICULO 34.- Son integrantes del Sistema Estatal:

I1.
I1I.
IV.

VI.
VII.

VIII.

IX.

XI.

XII.

XIII.

La persona titular del Poder Ejecutivo del Estado;

La personar titular de la Secretaria de Gobierno;

La personar titular de la Secretaria de Movilidad y Transporte;
La personar titular de la Secretaria Seguridad Ciudadana;

La personar titular de la Secretaria de Finanzas;

La personar titular de la Secretaria de infraestructura;

La personar titular de la Secretaria de Ordenamiento Territorial
y Vivienda;

La personar titular de la Secretaria de Medio Ambiente;

La personar titular de la Secretaria de Salud;

La personar titular de la Coordinacién General de Planeacion e
Inversion;

Un representante por cada Ayuntamiento, que sera designado
de conformidad con sus disposiciones de caracter general,
bandos y/o reglamentos;

Las y los diputados presidentes de la Comision de Movilidad,
Comunicaciones y Transportes; la Comisiéon de Obras Publicas,
Desarrollo Urbano y Ecologia; la Comision Proteccion Civil,
Seguridad Publica, Prevencion y Reinsercion Social; y la
Comision de Asuntos Municipales; y

Tres representantes de las organizaciones de la sociedad civil
relacionadas con la materia, invitados por el o la titular del
Ejecutivo, entre las que se deberan incluir representantes de
organizaciones de personas con discapacidad.

62



TLAXCALA
LXIV LEGISLATURA

ARTICULO 35.- Las sesiones del Sistema Estatal estaran presididas por
la persona que ocupe la titularidad del Ejecutivo Estatal o la persona que
designe.

Las sesiones seran convocadas por el secretario Técnico, en forma
ordinaria por menos dos veces al afio y extraordinariamente las veces que
sean necesarias.

La personar titular de la Secretaria de Movilidad y Transporte fungira
como secretario técnico del Sistema Estatal.

Las sesiones se llevaran a cabo con la mitad mas uno de sus integrantes.

ARTICULO 36.- Las reglas de organizacién y funcionamiento del Sistema
Estatal seran determinadas a través del Reglamento que al efecto expida
la persona titular del Poder Ejecutivo del Estado.

ARTICULO 37.- El Sistema Estatal podrad convocar como invitados a las
autoridades federales, locales o municipales; asi como a representantes
de los sectores publico, privado, social, académico y de investigacion,
cuando el despacho de los asuntos tenga implicaciones técnicas o se
aborden temas relacionados con el ambito de su competencia.

CAPITULO II

Estrategia estatal de movilidad y seguridad vial

Articulo 38. Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial establecera las bases
para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial en la entidad con
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vista en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con los Planes
Estatales y Nacionales de Desarrollo, los programas sectoriales,
regionales, estatales y municipales del pais en materia de movilidad,
seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas aplicables, asi como
aquellas especificas a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera formulada y
aprobada por el Sistema Estatal y publicada en el Periddico Oficial del
Estado.

Articulo 39. Para la formulacién de la Estrategia Estatal se debera
observar, al menos, lo siguiente:

I. La integracién de los objetivos en armonia con los tratados
internacionales de los que forme parte el Estado Mexicano;

II. La identificacion de los sistemas de movilidad de los centros de
poblacion de la entidad con su respectivo diagndstico,
caracterizacion y delimitacién.

ITII. La vinculacion de la movilidad y la seguridad vial con la politica
de desarrollo urbano, asentamientos humanos y ordenamiento
territorial, asi como a las politicas sectoriales aplicables y demas
que se requieran;

IV. El establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las
politicas y acciones afirmativas en materia de movilidad y
seguridad vial;

V. La promocion de la congruencia de las politicas, programas y
acciones, que, en los ayuntamientos deberan implementarse en
materia de movilidad y seguridad vial;

VI. La conformacidon de las estrategias que promuevan modos de
transporte publico sostenible y seguro, el uso de vehiculos no
motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de alta
eficiencia energética;

VII. El establecimiento de las bases para los mecanismos de
planeacién, organizacion, regulacion, implementacion,
articulacion intersectorial, asi como la participacion de la
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sociedad y de los sectores publico, privado y social con enfoque
multisectorial, ejecucion, control, evaluacién y seguimiento de
la Estrategia; vy

VIII. Lainformacion sobre la movilidad y la seguridad vial que permita
integrar indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto
desagregado entre los grupos en situacion de vulnerabilidad y
personas con discapacidad.

Articulo 40. La Estrategia Estatal tendra una visién con un horizonte a
corto, mediano y largo plazo del desarrollo nacional de la movilidad y la
seguridad vial. Tendra como objetivo gestionar, desde un enfoque de
sistemas seguros, la movilidad y seguridad vial, con la premisa que el
cambio en su instrumentacion sera progresivo.

Articulo 41. La Estrategia podra ser revisada y en su caso actualizada
cada tres anos o cuando ocurran cambios profundos que puedan afectar
la estructura de movilidad del pais. Su elaboracién y modificacién sera
conforme a lo siguiente:

I. El Sistema Estatal formulara y aprobara la Estrategia.
II. Una vez aprobada la Estrategia Estatal, se publicara en el
Periodico Oficial del Estado.
III. Los ayuntamientos se ajustaran a las politicas y acciones
establecidas en la Estrategia.

CAPITULO III
Sistema de Informacion Territorial y Urbano

Articulo 42. El Sistema de Informacion Territorial y Urbano es un
instrumento de la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano que tiene por objeto organizar, actualizar
y difundir la informacion e indicadores sobre el ordenamiento territorial y
el desarrollo urbano, donde ademas se integra, organiza, actualiza,
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publica y estandariza informacion de movilidad y seguridad vial,
considerando caracteristicas socioecondmicas, demograficas, de
discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y los grupos
en situacidon de vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica publica,
programas y acciones que garanticen los derechos, principios, directrices
y objetivos de esta Ley.

Articulo 43. La informacidon estara disponible para su consulta en el
medio electrénico que habilite el Sistema Estatal con el mayor nivel de
desagregacion posible, a efecto de promover el desarrollo de estudios e
investigaciones que contribuyan a incorporar la perspectiva de género y
la inclusion de grupos en situacion de vulnerabilidad dentro de la
planeacién de los sistemas de movilidad y la seguridad vial.

Articulo 44. La proteccién y publicidad de la informacion contenida en el
Sistema de Informacién Territorial y Urbano se realizara en términos de
lo establecido en las Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién
Publica del Estado de Tlaxcala, la Ley de Proteccién de Datos Personales
en Posesiéon de Sujetos Obligados del Estado de Tlaxcala y demas
legislacion aplicable.

Articulo 45. El Sistema de Informacion Territorial y Urbano en materia
de movilidad y seguridad vial estara conformado por una base de datos
integrada por la informacién que proporcionen las autoridades federales,
las entidades federativas y los municipios en el ambito de sus
competencias, de conformidad con esta Ley y demas legislacién aplicable.

Articulo 46. Para el funcionamiento del Sistema de Informacion
Territorial y Urbano en materia de movilidad y seguridad vial, las
autoridades competentes,- dentro del marco de sus facultades deberan
suscribir los convenios de coordinacion necesarios para la transmision de
la informacidn que exista en los archivos de las diversas dependencias,
entidades federales, organismos constitucionalmente auténomos vy
municipios que posean datos e informacién necesaria para que las
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autoridades competentes elaboren las politicas de movilidad y seguridad
vial.

Articulo 47. La integracion de indicadores y bases de datos del Sistema
de Informacién Territorial y Urbano se integraran por las siguientes:

I. Base de Datos sobre informacion de movilidad, y
II. Base de Datos de informacién y seguimiento de seguridad vial.

CAPITULO IV
De las bases de datos

Articulo 48. El ejecutivo estatal y los ayuntamientos, en términos de la
Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de
Tlaxcala, la Ley de Proteccion de Datos Personales en Posesion de
Sujetos Obligados del Estado de Tlaxcala en el ambito de sus
competencias, integraran las bases de datos de movilidad y seguridad
vial, las que contendran, como minimo, lo siguiente:

I. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros
registrados por vehiculo;

II. Operadores de servicios de transporte;

ITII. Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

IV. Informacién sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las
sanciones respectivas;

V. Informacion sobre siniestros de transito, con datos que
permitan, al menos, geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de
sitio, conocer el tipo de vehiculo involucrado, la existencia de
personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo de persona
usuaria y sus caracteristicas sociodemogréaficas;

VI. Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de
transporte publico o de uso particular.
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VII. Informacién sobre encuestas origen/destino, cuando existan vy
las leyes locales asi lo prevean, con atencién a la movilidad del
cuidado;

VIII. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o
privado;

IX. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;
X. Informacién respecto de adecuaciones de infraestructura y red
vial;

XI. Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones
de seguridad vial, y

XII. La informacion que el Sistema Nacional determine necesaria
para la debida integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustidén interna, cuya
velocidad maxima no supere 25 kildmetros por hora y peso menor a
treinta y cinco kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la
persona usuaria del vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o
extravio.

Articulo 49. Reporte de los Indicadores y Bases de Datos de los
ayuntamientos al Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano.

Para el seguimiento, evaluacion y control de la politica, planes, programas
y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, el ejecutivo del
estado y los ayuntamientos, mediante los convenios de coordinacion
respectivos, remitiran, a través de los organismos y dependencias que
correspondan en el ambito de sus competencias, la informacion generada
en materia de movilidad y seguridad vial.

La informacion del ejecutivo del estado y los ayuntamientos debera ser
remitida en datos georreferenciados y estadisticos, indicadores de
movilidad, seguridad vial y gestion administrativa, asi como indicadores
incluidos en los instrumentos de planeacidn e informacidn sobre el avance
de los proyectos y programas locales.
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TITULO CUARTO

PLANEACION Y PROGRAMACION DE LA MOVILIDAD Y LA
SEGURIDAD VIAL

CAPITULO I
De la Politica de Movilidad y Seguridad Vial
Articulo 50. Criterios de Movilidad y Seguridad Vial.

La planeacion de la movilidad y de la seguridad vial realizada por el
ejecutivo estatal y los ayuntamientos, integrara los principios y jerarquia
de la movilidad establecida en esta Ley, observando las siguientes
acciones:

I. Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud
y de la integridad fisica de todas las personas usuarias de la via;

II. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de
violencia que atente contra la dignidad e integridad de las
personas que pertenecen a los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

III. Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de
proximidad que faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el
trabajo y servicios educativos, de salud, -culturales vy
complementarios, a fin de reducir las externalidades negativas
del transporte urbano;

IV. Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico,
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros
modos de movilidad de alta eficiencia energética, cuando el
entorno lo permita y bajo un enfoque sistémico;

V. Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y
que satisfagan las necesidades de desplazamiento de la
poblacién, logren un sistema de integracion fisica, operativa,
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VI.

VII.

VIII.

IX.

XI.

XII.

XIII.

XIV.

informativa, de imagen y de modo de pago conectado a las vias
urbanas y metropolitanas;

Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico, de
la estructura vial y de la movilidad no motorizada y traccion
humana;

Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia
de accesibilidad y disefo universal, en los sistemas de movilidad
y en la estructura vial, con especial atencion a los
requerimientos de personas con discapacidad y movilidad
limitada, y otros grupos en situacién de vulnerabilidad que asi
lo requieran;

Promover la capacitacion de las personas que operan los
servicios de transporte publico y servicios de emergencia en
Lengua de Sefas Mexicana;

Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucidon de
bienes y mercancias, con objeto de aumentar la productividad
en los centros de poblacidon y minimizar los impactos negativos
de los vehiculos de carga en los sistemas de movilidad;
Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del
medio ambiente, a través de la reduccién de la contaminacion
del aire, las emisiones de gases de efecto invernadero, el
consumo de energia y el ruido, derivados del impacto de la
movilidad;

Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en
materia de movilidad dentro de los procesos de planeacion;
Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad
vial fomentando diversas opciones de transporte;

Definir estrategias que mejoren vy faciliten el acceso e inclusién
de las mujeres en los sistemas de movilidad conforme a sus
necesidades en un marco de seguridad;

Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en
la perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones
a través de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo
de erradicar las violencias de género al hacer uso de la via. Lo
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anterior debe tomar en consideraciéon la interseccionalidad de
las mujeres, y los principios de equidad y transversalidad;

XV. Establecer mecanismos y acciones de coordinacion
administrativa y de concertacion entre los sectores publico,
privado y social en materia de movilidad y seguridad vial;

XVI. Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion
cercana -a vehiculos motorizados no pongan en riesgo a
personas peatonas y usuarias de vehiculos motorizados y de
traccion humana, en particular a la nifiez, personas adultas
mayores, con discapacidad o con movilidad limitada y grupos en
situacion de vulnerabilidad;

XVII. Promover el fortalecimiento del transporte publico de pasajeros
individual y colectivo para asegurar la accesibilidad igualitaria e
incluyente de las personas usuarias de la via, y hacer uso de las
tecnologias de la informacion y comunicacién disponibles;

XVIII. Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas
de desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar en cuenta los
lineamientos y estrategias contenidas en los programas de
ordenamiento ecoldgico del territorio y protecciéon al medio
ambiente, conforme a las disposiciones juridicas ambientales
aplicables;

XIX. Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar
las normas oficiales mexicanas emitidas en materia de movilidad
y transporte, e

XX. Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana,
rural e insular sostenible a mediano y largo plazo privilegiando
el establecimiento de transporte colectivo, de movilidad no
motorizada y de traccion humana y otros medios de alta
eficiencia energética y ambiental.

Articulo 51. Movilidad con perspectiva de género.

En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi como en
los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de
decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar
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la partici

pacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad,

ademas de:

I1.

I1I.

IV.

Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de
movilidad y seguridad vial, asi como de las autoridades
responsables del territorio, para fortalecer la informacién
disponible y los diagndsticos, que promuevan la implementacion
de acciones afirmativas y con perspectiva de género que
mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente Ila
experiencia de la movilidad de las mujeres y de la movilidad de
cuidado.

Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y
seguridad vial, en el ejecutivo estatal y los ayuntamientos,
acciones afirmativas y con perspectiva de género para prevenir
y erradicar las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las
autoridades competentes en los ambitos de seguridad ciudadana
y derechos humanos.

Incluir la capacitacion en la materia y sensibilizacion de género
de las personas responsables de disefar, operar y evaluar los
sistemas de movilidad.

Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial
los criterios y contenido de la Ley General de Acceso a las
Mujeres a una Vida Libre de Violencia, la Ley que Garantiza el
Acceso a las Mujeres a una Vida Libre de Violencia en el Estado
de Tlaxcala y demas legislacion en materia de prevencion de la
violencia en razén de género, asi como incorporar
recomendaciones y politicas para asegurar la integridad,
dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via,
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emitidas por el Instituto Estatal de las Mujeres, la Comision
Estatal de los Derechos Humanos, la y demas dependencias
estatales y municipales relevantes, asi como de la sociedad civil
y organismos internacionales.

CAPITULO 11

De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad
Vial para la Infraestructura

Articulo 52. De los instrumentos para la Infraestructura de Movilidad y
Seguridad Vial.

El ejecutivo estatal y los ayuntamientos, estableceran en su normativa
aplicable que las obras de infraestructura vial urbana y carretera sean
disefadas y ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la movilidad y
criterios establecidos en la presente Ley, priorizando aquéllas que
atiendan a personas peatonas, vehiculos no motorizados y transporte
publico, de conformidad con las necesidades de cada territorio.

Articulo 53. Los estandares de disefo vial y dispositivos de control del
transito deberan ser definidos por el Ejecutivo del estado, en concordancia
con las normas oficiales mexicanas expedidas para tal efecto.

Articulo 54. En materia de prevencion de siniestros de transito, el
ejecutivo estatal a través de las dependencias competentes y los
ayuntamientos, deberan establecer estrategias, planes y programas de
infraestructura vial que, reconociendo la posibilidad del error humano vy la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, se encaminen a
evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna
discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial.
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Articulo 55. Los ayuntamientos, donde la poblacién no sea mayor a 250
mil habitantes, podran optar por adecuar sus reglamentos y bandos para
la implementacién de la dualidad de funciones de policia municipal y vial,
para extender la prevencion de lesiones y muertes por accidentes
vehiculares.

Articulo 56. Disefno de la red vial.

Las autoridades competentes del disefio de la red vial, urbana y carretera
deberan considerar la vocacion de la via como un espacio publico que
responde a una doble funcidon de movilidad y de habitabilidad:

I. Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos, y

II. Habitabilidad se enfoca en la recreacion, consumo, socializacion,
disfrute y acceso a los medios que permiten el ejercicio de los
derechos sociales.

Articulo 57. La conduccion del ejecutivo estatal y los ayuntamientos
competentes sobre las vias debe fortalecer ambas funciones, a través de
criterios diferenciados en funcién de la jerarquia de la movilidad, tomando
en consideracién las necesidades diferenciadas de los grupos en situacion
de vulnerabilidad.

Articulo 58. La prioridad en el disefio y operacidn de las vias y carreteras
estan definidas en funcidon de la jerarquia de movilidad mediante un
enfoque de sistemas seguros.

Articulo 59. Criterios para el disefio de infraestructura vial.

El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de su competencia
consideraran, ademas de los principios establecidos en la presente Ley,
los siguientes criterios en el disefio y operacion de la infraestructura vial,
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urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

I. La construccién de infraestructura vial deberd considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la
inclusién de todas las personas sin discriminacion alguna, con
especial énfasis en la jerarquia de la movilidad estipulada en
esta Ley y el uso equitativo del espacio publico.

II. En las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa
y las adicionales medidas que se estimen necesarias.

III. Se procurard evitar la construccion de pasos elevados o
subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el diseno
para hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad
no motorizada y de traccién humana, y las demas necesarias
para garantizar una movilidad incluyente;

Articulo 60. Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de
la siguiente manera:

I. Aceras pavimentadas reservadas para el transito de personas

peatonas;

II. Iluminacién LED que permita el transito nocturno y seguro de
personas peatonas;

III. Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccién seguras
entre la circulacion rodada y el transito peatonal;

IV. Senales de control de trafico peatonal, motorizado y no
motorizado que regule el paso seguro de personas peatonas;

Articulo 61. El disefio de la red vial debe garantizar que los factores
como la velocidad, la circulacién cercana a vehiculos motorizados y la
ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en riesgo a personas
peatonas ni a las personas usuarias de la via publica que empleen
vehiculos no motorizados y de traccidon humana;
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Articulo

62. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura

vial, se procuraran esquemas de participacion social de las personas
usuarias de la via en los siguientes términos:

I1.

I1I.

IV.

VI.

Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de
las existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales,
deberan considerar el criterio de calle completa, asignando
secciones adecuadas a personas peatonas, carriles exclusivos
para vehiculos no motorizados y carriles exclusivos al transporte
publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el
contexto asi lo amerite;

Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar
disenadas para garantizar la seguridad de todas las personas
usuarias de la via, especialmente a las y los peatones y personas
con movilidad limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad;

Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial,
sentidos y operacion vial, deberan priorizar la reduccion de flujos
y velocidades vehiculares, para dar lugar al transporte publico y
a la movilidad activa y no motorizada y de traccidon humana, a
fin de lograr una sana convivencia en las vias;

El diseno geométrico, de secciones de carriles, pavimentos vy
sefiales debera considerar una velocidad de disefio de 30 km/h
maxima para calles secundarias y terciarias, para lo cual se
podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles,
utilizar mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje de la
trayectoria e instalar dispositivos de reduccién de velocidad;
Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefiales y elementos necesarios para que sus
velocidades de operacion sean compatibles con el disefo y las
personas usuarias de la via que en ella convivan;

Legibilidad y auto explicabilidad. Es la cualidad de un entorno
vial que provoca un comportamiento seguro de las personas
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VII.

VIII.

IX.

XI.

usuarias simplemente por su disefio y su facilidad de
entendimiento y uso. El disefio y la configuracion de una calle o
carretera auto explicable cumple las expectativas de las
personas usuarias, anticipa adecuadamente las situaciones y
genera conductas seguras;

Las vias auto explicables integran sus elementos de manera
coherente y entendible como sefiales, marcas, dispositivos,
geometria, superficies, iluminacion y gestion de la velocidad,
para evitar siniestros de transito y generar accesibilidad para las
personas con discapacidad;

Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una
red que permita a las personas usuarias conectar sus origenes
y destinos, entre modos de transporte, de manera eficiente y
facil. También deben permitir el desplazamiento libre de
personas peatonas, personas usuarias de movilidad activa o no
motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de
emergencia;

Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que
permita la recoleccién e infiltracion de agua pluvial y su
reutilizacion en la medida que el suelo y el contexto hidrico del
territorio lo requiera y con las autorizaciones ambientales y de
descarga de la autoridad competente;

Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible
ocurrencia de errores de las personas usuarias, y con su disefio
y equipamiento técnico procuraran minimizar las consecuencias
de siniestros de transito;

Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales,
ambientales y climaticos permitan asegurar las necesidades de
transporte de las generaciones actuales sin comprometer la
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capacidad en los recursos para satisfacer las del futuro y mejorar
la calidad ambiental;

XII. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las
necesidades de las personas, materiales de larga duracion,
disefio universal y acabados, asi como mantenimiento adecuado
para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el
tiempo, y

XIII. Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe
incorporar un disefio con un enfoque integral que promueva y
permita una menor dependencia de los combustibles fdsiles, asi
como hacer frente a la agenda de adaptacion y mitigacion al
cambio climatico.

Articulo 63. De la Infraestructura Vial.

La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion
peatonal, asi como los carriles de circulacion vehicular y
estacionamiento, y

II. Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica,
mobiliario, areas verdes y sefializacion.

La planeacion, disefio e implementacién de los planes de la infraestructura
por parte del ejecutivo estatal y los municipios debera regirse de manera
que se prioricen a las poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad,
poco desarrollo tecnoldgico y de escasos recursos, de acuerdo con la
siguiente prioridad, basada en el grado de urbanizacién:

78



LXIV LEGISLATURA

a) Rurales

b) Semirurales;

c) Urbanas;

d) Predominantemente urbanas.

Articulo 64. Estandares para la construcciéon de infraestructura vial.

Toda obra en la via publica destinada a la construcciéon o conservacion de
esta, o a la instalacion o reparacién de servicios, debe contemplar,
previamente a su inicio, la colocacién de dispositivos de desvios,
reduccion de velocidades y proteccién de obra, conforme a las normas
técnicas aplicables a la planeacion.

Articulo 65. El ejecutivo estatal y los municipios deberan estandarizar
las especificaciones técnicas de seguridad en las zonas de obras viales,
conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacion en concordancia
con lo establecido en la presente Ley.

Articulo 66. El disefio vial de las vias publicas debera atender a la
reduccion maxima de muerte o lesiones graves a las personas usuarias
involucradas en siniestros de transito. Asimismo, debera incorporar
criterios que preserven la vida, seguridad, salud integridad y dignidad de
las personas usuarias de la via, particularmente de los grupos en situacién
de vulnerabilidad.

Articulo 67. Para la construccion de nuevas carreteras y autopistas, asi
como para ampliaciones de aquellas ya existentes, se deberan prever
pasos de fauna. En caso de carreteras y autopistas ya existentes, se
colocaran reductores de velocidad en los puntos criticos.
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Articulo 68. Cuando un tramo de via de jurisdiccion federal o estatal se
adentre en una zona urbana, ésta debera adaptar su vocacion, velocidad
y diseno, considerando la movilidad y seguridad vial de las personas que
habitan en esos asentamientos.

Articulo 69. Cuando una via de jurisdiccion federal o estatal corte un
asentamiento humano urbano a nivel y no existan libramientos, debera
considerarse la construccién de pasos peatonales seguros a nivel, para
garantizar la permeabilidad entre las zonas urbanas.

Articulo 70. Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan
considerar segun su uso, el espacio adecuado para las personas que se
trasladan a pie y en bicicleta, asi como en su caso, espacio para
circulacion, ascenso y descenso del transporte publico.

Articulo 71. El ejecutivo estatal y los municipios deberan considerar la
implementacion de auditorias e inspecciones, como parte de instrumentos
preventivos, correctivos y evaluativos, que analicen la operacion de la
infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas necesarias que se
deben emprender para que se cumplan los principios y criterios
establecidos en la presente Ley.

Articulo 72. El Sistema Estatal emitira los lineamientos en materia de
auditorias e inspecciones de infraestructura y seguridad vial.

Articulo 73. Espacios publicos de disefio universal.

El ejecutivo Estatal y los municipios en el ambito de sus competencias,
procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial a implementar
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generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio ambiente,
accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y
con criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacion de
personas peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo considerar
también la conectividad con la red vial, a través de intersecciones que
sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas,
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores
seguros Y visibilidad.

Articulo 74. Espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados.

A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos
no motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros, y

IT. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios
suficientes para el disfrute de la via.

Articulo 75. De los estudios técnicos.

El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de sus competencias,
vincularan y promoveran los estudios técnicos aplicables a la movilidad y
la seguridad vial, con los principios y criterios establecidos en esta Ley.

Articulo 76. Sistemas integrados de modalidades de transporte.

Los servicios de transporte publico y privado, tanto de pasajeros como de
carga, podran desarrollarse en sistemas integrados, los cuales permitiran
la incorporacién gradual de la articulacidn fisica, operacional, informativa,

de imagen y del medio de pago de los diversos modos.
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Articulo 77. Los sistemas integrados de transporte podran considerarse
dentro de la planeaciéon e implementacion de politicas y programas de
movilidad y seguridad vial, y podran operar a través de los diferentes
servicios de transporte, y en su caso, bajo esquemas metropolitanos.

Articulo 78. El ejecutivo estatal y los municipios tomaran en cuenta las
medidas necesarias para articular, dentro de los sistemas integrados de
transporte, los servicios para vehiculos no motorizados y traccion
humana.

Articulo 79. Del servicio de transporte publico.

El servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada
directamente por la administracion publica, encaminada a satisfacer la
necesidad de caracter general de disfrutar de seguridad vial en la via
publica y poder circular por ella libremente atendiendo a la jerarquia de
esta Ley, mediante la adecuada regulacidon de la circulacion, asi como del
uso y disfrute del espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios
y los sistemas de movilidad. El cumplimiento uniforme y continuo de este
servicio debe ser permanentemente asegurado, regulado y controlado.

Articulo 80. Las autoridades competentes, en su normativa aplicable,
estableceran los requisitos para que las personas prestadoras del servicio
de transporte publico garanticen un servicio seguro y de calidad, de
acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad para su operacién con
base en el principio de inclusién e igualdad, a fin de resguardar la vida,
salud e integridad fisica de toda persona.

Articulo 81. Las autoridades competentes deberan establecer que las
tarifas o modalidades de cobro que se determinen para el servicio de
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transporte publico sean publicadas para conocimiento de todas las
personas usuarias en el Periddico Oficial del Estado, con la suficiente
anticipacion.

Articulo 82. Para una adecuada operacién de los servicios de transporte,
la autoridad competente debera definir los instrumentos que se usen para
los siguientes procesos:

I. Protocolos de prevencion y atencion de discriminacién y violencia
contra las personas usuarias de la via;

II. Control y registro vehicular y revisién fisico-mecanica y de
emisiones, y

ITI. Control y registro de conductores.

CAPITULO III

De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad
Vial del Transito

Articulo 83. Modalidades a la circulacion de vehiculos.

El ejecutivo estatal podra regular y ordenar la circulacién de vehiculos
mediante el establecimiento de modalidades al flujo vehicular en dias,
horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto de mejorar
las condiciones ambientales y de seguridad vial en puntos criticos o
derivado de la realizacién de otras actividades publicas.
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Articulo 84. La regulacién y ordenamiento de la circulacion se podran
aplicar considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo,
dando preferencia a vehiculos eficientes.

Articulo 85. Medidas minimas de transito.

El ejecutivo del estado y los municipios deberan incluir en sus reglamentos
de transito y bandos, disposiciones respecto de las medidas minimas de
transito, asi como su aplicacidn y supervision de estas, atendiendo y
salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de
las personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte
o lesidn por siniestros de transito es prevenible.

El ejecutivo estatal y los ayuntamientos contemplaran, en su normativa
aplicable, las sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas
minimas establecidas en el presente articulo.

Por lo anterior los reglamentos de transitos, bandos de policia y buen
gobierno y demas normatividades aplicables tendran que regirse bajo las
siguientes caracteristicas minimas:

I. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de
conducir vigente, la cual debera ser la adecuada para el tipo de
vehiculo que se pretenda operar;

II. La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias
publicas de acuerdo con el disefo y funcionalidad de éstas, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad;

III. El establecimiento de limites de velocidad con base en
evidencia cientifica de caracter nacional o internacional, a fin de
mantenerlas por debajo de wun umbral de seguridad
indispensable para salvaguardar la vida y la integridad de las
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personas usuarias; por lo que las velocidades maximas no
deberan rebasar las siguientes:
a. 40 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b. 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c. 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso
controlado.
d. 100 km/h en carreteras estatales fuera de zonas
urbanas; 50 km/h dentro de zonas urbanas.
e. 110km/h para automéviles, 95 km/h para autobuses y
80 km/h para camiones en carreteras y autopistas de
jurisdiccion federal.
f. Ninguna interseccién, independientemente de |Ia
naturaleza de la via, podra tener velocidad de operacién
mayor a 50 Km/h en cualquiera de sus accesos.

IV.La utilizacion del cinturén de seguridad de forma obligatoria para
todos los pasajeros de vehiculos motorizados

V. El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevenciéon y
captacion de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de
riesgo que atenten contra la integridad, dignidad o libertad de
las personas;

VI.Que cualquier persona menor de doce afios o0 que por su
constitucidn fisica lo requiera, viaje en los asientos traseros con
un sistema de retencion infantil o en un asiento de seguridad
que cumpla con los requisitos establecidos en la Norma Oficial
Mexicana aplicable;

VII. El uso de sistemas de sujecién para sillas de ruedas en el
transporte publico;

VIII. Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los
estandares establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;
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IX.

X.

XI.

XII.

El uso obligatorio de casco para personas conductoras vy
pasajeros de motocicletas que cumpla con la Norma Oficial
Mexicana aplicable en la materia;

La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro
dispositivo electrénico o de comunicacién, asi como leer y/o
enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de
dispositivo electronico, salvo que se realice mediante tecnologia
de manos libres;

En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos
electrénicos o de comunicacion para la prestacion del servicio de
transporte, el teléfono celular o cualquier otro tipo de dispositivo
electrénico debera estar debidamente colocado en un sujetador
gue facilite su manipulacion y que no obstaculice la visibilidad al
conducir;

La obligacidn del ejecutivo estatal y os municipios de realizar
pruebas de alcoholemia de manera permanente, con el objetivo
de evitar la conduccion de cualquier tipo de vehiculos bajo el
efecto del alcohol. Para tal efecto queda prohibido conducir con
una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado o
0.05g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a. Para las personas que conduzcan motocicletas queda
prohibido hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1
mg/L en aire espirado 0 0.02 g/dL en sangre.

b. Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y
de carga, queda prohibido conducir con cualquier
concentracion de alcohol por espiracién o litro de
sangre.
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La autoridad competente realizara el respectivo control de alcoholimetria
mediante el método aprobado por la Secretaria de Salud Federal.

XIII. La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberan cumplir con las
Normas Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables, y

XIV. Medidas para la prevencion y mitigacion de factores de riesgo.

Los municipios deberan prever en los convenios de coordinacién la
armonizacion de los reglamentos aplicables.

Articulo 86. Dispositivos de disefio, control y seguridad del transito.

El ejecutivo estatal y los ayuntamientos, en las regulaciones que se
emitan sobre el disefio vial seguro, estableceran la utilizacion de
dispositivos de control del transito y dispositivos de seguridad vial de
manera progresiva, acordes a la evidencia internacional, con el objeto de
establecer estandares nacionales.

Articulo 87. Del registro e informacion de la atencion médica pre
hospitalaria.

Las autoridades responsables de la atencion médica pre hospitalaria
deberan registrar e informar mensualmente ante el Sistema de
Informacién Territorial y Urbano, la fecha y hora de recepcién de cada
llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora de arribo al sitio del
siniestro de transito; la cinematica del trauma; el numero de victimas
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involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de acuerdo con los
lineamientos que al respecto emitan las autoridades competentes.

Articulo 88. La informacion y registros generados en relacion con la
atencién médica pre hospitalaria estaran disponibles en el Sistema de
Informacién Territorial y Urbano garantizando la proteccion de la
informacion que corresponda, en términos de lo establecido en la Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacidon Publica del Estado de Tlaxcala,
la Ley de Proteccién de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados del Estado de Tlaxcala y demas normatividad aplicable del
Estado.

Articulo 89. De los estandares de vehiculos nuevos.

Los vehiculos nuevos que se comercialicen en el territorio estatal deberan
cumplir con los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad que se
establezcan en :las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, de
acuerdo con lo establecido en la Ley de la Infraestructura de la Calidad,
asi como a los criterios internacionales en la materia.

La autoridad competente emitird las regulaciones técnicas vy
administrativas con la finalidad de garantizar la seguridad de las personas
usuarias de las vias, enfatizando en la seguridad de quienes son mas
vulnerables y debera tomar en cuenta los principios establecidos en esta
Ley, asi como los acuerdos y experiencias internacionales relativos a la
seguridad de los vehiculos, con lo que deben determinarse los riesgos
especialmente graves para la seguridad vehicular.

La actualizacién de los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad
en los vehiculos nuevos que se comercialicen en territorio mexicano se
regiran de acuerdo con las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes,
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con el fin de responder a los avances tecnoldgicos en seguridad vehicular
que demuestren salvar vidas y reducir lesiones graves a nivel
internacional.

CAPITULO 1V

De los Instrumentos en materia de Movilidad y Seguridad Vial en
la Gestion de la Demanda

Articulo 90. Gestidon de la demanda de movilidad.

La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos de
transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros. El ejecutivo estatal y los municipios deberan
implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y demas
externalidades negativas previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio
Climatico. -

Articulo 91. Zonas y tramos de via de gestion de la demanda de
movilidad.

Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se regula el
flujo de vehiculos motorizados en funcidén de sus emisiones contaminantes
o tamafio, mediante sistemas de control vial y regulaciéon del transito, a
fin de disminuir el uso y el impacto social y ambiental negativo que implica
su circulacién.

Articulo 92. El ejecutivo del estado y los municipios en el marco de sus
facultades, podran implementar zonas de transito controlado en zonas de
alta demanda de viajes, a fin de priorizar la gestion de la seguridad vial,
la movilidad peatonal, ciclista y de transporte colectivo, reducir el
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volumen vehicular o los vehiculos con mayor impacto ambiental y de
riesgo vial, mediante las disposiciones que para tal efecto emita la
autoridad competente.

Articulo 93. Impacto a la movilidad y a la seguridad vial.

El ejecutivo estatal y los municipios preveran en su presupuesto de
egresos la elaboracion de estudios de evaluacién del impacto en la
movilidad y la seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar
las posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacién de
obras y actividades privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las
personas y bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la
calidad de vida, la accesibilidad, la competitividad, y los demas aspectos
previstos en esta Ley.

CAPITULO V

Instrumentos financieros

Articulo 94. Instrumentos de financiamiento.

Seran instrumentos de financiamiento publico los programas, acciones y
proyectos de inversidn relacionados con la movilidad y la seguridad vial
que desarrolle el ejecutivo estatal y los municipios.

Articulo 95. Los programas, acciones y proyectos de infraestructura
relacionados con la movilidad y la seguridad vial se enfocaran
prioritariamente en lo siguiente:
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I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no
motorizada y peatonal, asi como efectuar acciones para la
integracién y fortalecimiento del servicio de transporte publico.

IT. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios
-auxiliares y el transporte que promuevan el disefio universal y
la seguridad vial;

III. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi
como proyectos estratégicos de infraestructura para la
movilidad y seguridad vial, priorizando aquellos enfocados en
proteger la vida e integridad de las personas usuarias de las
vias, donde se considere los factores de riesgo;

IV.Impulsar la planeacién de la movilidad y la seguridad vial
orientada al fortalecimiento y a mejorar las condiciones del
transporte publico, su integracion con el territorio, asi como la
distribucién eficiente de bienes y mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacién, el desarrollo tecnolégico e
informatico, asi como para promover la movilidad no motorizada
y el transporte publico en los centros de poblacién con menores
ingresos;

VI.Desarrollar programas de informacion, educaciéon e
investigacion en materia de sensibilizacion, educacidon vy
formacién sobre movilidad y seguridad vial, y

VII. Otros que permitan el cumplimiento- de esta Ley, sus
principios y objetivos conforme a la jerarquia de la movilidad.

CAPITULO VI

De la sensibilizacion, educaciéon y formacion en materia de
movilidad y seguridad vial

Articulo 96. El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de sus
respectivas competencias, disefaran, implementaran, ejecutaran,
evaluaran y daran seguimiento a los planes, programas, campafas y
acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacidn en materia de
movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcidon de
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habitos de prevenciéon de siniestros de transito, el uso racional del
automovil particular; la promocidon de los desplazamientos inteligentes y
todas aquellas acciones que permitan lograr una sana convivencia en las
vias.

Articulo 97. El ejecutivo estatal y los municipios promoveran la
participacion de personas especialistas y la academia en el disefio e
implementacion de programas, campanas y acciones en materia de
educacion vial, movilidad, y perspectiva de género que generen el
desarrollo de politicas sostenibles e incluyentes con especial atencion a
los grupos en situacion de vulnerabilidad, orientadas al peatdn, la
bicicleta, al transporte publico y al uso racional del automaévil particular.

Articulo 98. De la sensibilizacion.

La sensibilizacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir informacién a la poblacién, en formatos accesibles y
pertinencia intercultural y lingtistica, con el fin de concientizarla sobre el
uso de la via, asi como las acciones de prevencion de siniestros y demas
problemas que se generan en ésta.

El ejecutivo del estado y los municipios deberan sujetarse en las politicas,
programas, campafas y acciones de sensibilizacion sobre movilidad y
seguridad vial a los siguientes criterios:

I. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;
II. Explicacion de las causas y consecuencias en materia de
movilidad y seguridad vial;
ITII. Adopcién de practicas que propicien un ambiente seguro para la
movilidad activa y no motorizada;
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IV.

Articulo

Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los
elementos de policia, de transito y prestadores de servicio de
transporte publico de pasajeros, vy la:

Importancia de la incorporaciéon de la perspectiva de género, asi
como del trato digno y no discriminacion hacia grupos en
situacion de vulnerabilidad.

99. De la educacion.

La educacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo
transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de
la via deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera
ser con perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia
de movilidad y seguridad vial que implemente el ejecutivo estatal y los
municipios deberan observar los siguientes criterios:

I1.

III.

IV.

Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la
movilidad y seguridad vial;

Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos
motorizados, del conocimiento y respeto por las normas de
transito y dispositivos para el control del transito vial por parte
de todas las personas usuarias de la via;

Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad
conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en esta Ley;
Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania,
personas operadoras de los sistemas de movilidad, vy
autoridades a las nifias, adolescentes y mujeres en la via
publica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias de
género en sus desplazamientos por las vias;

. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania,

personas operadoras de los sistemas de movilidad, vy
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autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad
limitada;

VI.Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo
la movilidad activa y no motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y
proteccion al medio ambiente, y

VIII. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e
incluyente, involucrando activamente a la poblacién en el
mejoramiento de su entorno social.

Articulo 100. De la formacion.

La formacion de las y los funcionarios publicos en materia de movilidad y
seguridad vial implica que el personal técnico y/o profesional cuenta con
capacitacion en dichas materias, asi como en perspectiva de género y
necesidades de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

El ejecutivo estatal y los municipios, en el ambito de sus respectivas
atribuciones, promoveran acciones y mecanismos en coordinacién con las
dependencias y entidades competentes, las concesionarias, las
permisionarias, los sectores privado y social, para que el personal técnico
y/o profesional en materia de movilidad y seguridad vial acredite su
capacidad técnica y operativa.

TITULO QUINTO
DE LOS INCENTIVOS

CAPITULO I
De los incentivos al uso de transporte publico
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Articulo 101. El Ejecutivo estatal y los municipios celebraran convenios
con empresas y comercios para descuentos en productos y servicios a los
usuarios de transporte publico frecuentes.

Articulo 102. El ejecutivo estatal y los municipios celebraran con
empresas y centros de trabajo convenios mediante los cuales las
empresas subsidien y otorguen como prestacién abonos de transporte a
sus trabajadores.

Como contraprestacion el Estado otorgara incentivos fiscales a las
empresas y centros de trabajo que celebren convenios con el Instituto
para subsidiar y otorgar como prestacion abonos de transporte a sus
trabajadores.

Los incentivos fiscales a que se refiere el parrafo anterior seran regulados
por las leyes, reglamentos y normativa aplicable.

CAPITULO II

De los incentivos a transporte con tecnologia de energias
limpias.

Articulo 103. Los vehiculos de transporte publico que utilicen energias
limpias tendran preferencia en el otorgamiento de concesiones y podran
ampliar hasta por cinco afios su concesion.

Articulo 104. Los municipios podran implementar subsidios o cualquiera
otro mecanismo que permitan otorgar el uso de estacionamiento con
parquimetro sin costo a los propietarios de aquellos vehiculos particulares
gue usen energias limpias. El Estado dara tarifa preferencial en el pago
de derechos o impuestos que genere el vehiculo.
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Articulo 105: El ejecutivo estatal y los municipios podran otorgar
incentivos fiscales a los concesionarios o permisionarios que presten
cualquiera de las modalidades de transporte establecidas en esta Ley,
para facilitar la adquisicion de vehiculos que utilicen energias limpias, asi
como vehiculos adaptados para personas con discapacidad.

CAPITULO III

De los incentivos a automovil compartido.

Articulo 106. El ejecutivo estatal y los municipios implementaran
programas permanentes de uso de automévil compartido, mediante los
cuales incentivaran a los centros de trabajo o de estudios mediante
facilidades administrativas o descuentos de impuestos de su competencia.
Dichos programas deberan ser inscritos ante la Secretaria y avalados por
el Sistema Estatal.

Articulo 107. Los municipios, mediante convenio con el Instituto podran
solicitar el apoyo de recursos econdomicos, materiales y humanos para la
operacion de los programas de auto compartido.

TITULO SEXTO
DE LOS MEDIOS DE DEFENSA
CAPITULO UNICO

Del recurso de inconformidad

Articulo 108. Las resoluciones dictadas con motivo de aplicacién de esta
Ley, su Reglamento y disposiciones que de ella emanen, podran ser
recurridas por los interesados en el término de quince dias habiles
siguientes a la fecha de su notificacion.
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Articulo 109. El recurso de inconformidad se interpondra por escrito ante
el Titular de la Unidad Administrativa que hubiere dictado la resolucion
recurrida, personalmente o por correo certificado con acuse de recibo en
cuyo caso se tendra como fecha de presentacion la del dia en que el
escrito correspondiente sea depositado en el Servicio Postal Mexicano.

Articulo 110. En el escrito en el que se interponga el recurso
inconformidad debera indicarse:

I. El nombre y domicilio del recurrente y, en su caso, el de la
persona que promueva en su nombre y representacion,
acreditando debidamente la personalidad con la que comparece
si esta no se tenia debidamente autorizada ante la autoridad que
conozca del asunto.

II. Bajo protesta de decir verdad, la fecha en el que el recurrente
tuvo conocimiento de la resolucidn recurrida.

ITII. El acto o resolucién que se impugna.

IV. Los agravios que, a juicio del recurrente, le cause la resolucion
o el acto impugnado.

V. La mencion de la autoridad que haya dictado la resolucidon u
ordenado o ejecutado el acto.

VI. Los documentos que el recurrente ofrezca como prueba, que
tenga relacion inmediata o directa con la resolucidn o acto
impughado y que por causas supervinientes no hubiere estado
en posibilidad de ofrecer al oponer sus defensas en el escrito.
Dichos documentos deberan acompafarse al escrito a que se
refiere el presente articulo.

97



LXIV LEGISLATURA

VII. Las pruebas que el recurrente ofrezca en relacién con el acto o
la resolucién impugnada, acompafiando los documentos que se
relacionen con este. No podra ofrecerse como prueba la
confesion de la autoridad.

VIII. La solicitud de suspensién del acto o resolucién impugnada
previa la comprobacién de haber garantizado, en su caso,
debidamente el importe de la multa o multas impuestas.

Articulo 111. Al recibir el recurso, la autoridad del conocimiento
verificard si este fue interpuesto en tiempo y forma, admitiéndolo a
tramite o desechandolo.

Para el caso de que lo admita, decretara la suspensién en un término no
mayor a veinticuatro horas si fuese procedente, y desahogara las pruebas
gue procedan en un plazo que no exceda de quince dias habiles contados
a partir del dia habil siguiente al de la notificacion del proveido de
admision.

Articulo 112. La ejecucion de la resolucion impugnada se podra
suspender cuando se cumplan los siguientes requisitos:

I. Lo solicite el interesado.

II. No se afecte al interés general.

III. No se trate de infracciones reincidentes.

IV. Que de ejecutarse la resolucion, pueda causar dafios de
imposible reparacion para el recurrente.
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V. Se garantice el importe de las multas impuestas.

Articulo 113. Transcurrido el término para el desahogo de las pruebas,
si las hubiere, dispondra el recurrente de tres dias para alegar de su
derecho y agotados estos se dictara resolucién dentro de los treinta dias
habiles siguientes, en la que se confirme, modifique o revoque la
resolucion recurrida o el acto combatido.

Dicha resolucién se notificara al interesado, personalmente o por correo
certificado con acuse de recibo.

Articulo 114. Ademas de lo indicado en el articulo 110 de la Ley, el
escrito en el que se interponga el recurso inconformidad deberd indicarse
los actos que por no haberse resuelto en tiempo se entiendan negados,
debera acompaiarse el escrito de iniciacidon del procedimiento.

Articulo 115. La interposicion del recurso suspendera la ejecucion del
acto impugnado, siempre y cuando se cumplan lo siguiente:

I. Sea procedente el recurso.

II. No se ocasionen dafios o perjuicios a terceros, a menos que se
garanticen éstos para el caso de no obtener resolucién favorable
con alguna de las modalidades previstas en la Ley.

La autoridad debera acordar, en su caso, la suspensién o la negacion de
la suspensién dentro de las veinticuatro horas siguientes a su
interposicion, en cuyo defecto se entendera otorgada la suspension.
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Articulo 116. El recurso se tendra por no interpuesto y se desechara
cuando:

I. Se presente fuera del plazo establecido.

II. No se haya acompafiado la documentacidn que acredite la
personalidad del recurrente.

ITI. No aparezca suscrito por quien deba hacerlo, a menos que se
firme antes del vencimiento del plazo para interponerlo.

Articulo 117. La resolucién del recurso se fundard en derecho vy
examinara todos y cada uno de los agravios hechos valer por el recurrente
teniendo la autoridad la facultad de invocar hechos notorios; pero cuando
uno de los agravios sea suficiente para desvirtuar la validez del acto
impugnado, bastara con el examen de dicho punto.

Si la resolucion ordena realizar un determinado acto o iniciar la reposicion
del procedimiento, debera cumplirse en un plazo no mayor de tres meses.

Articulo 118. No se podran revocar o modificar los actos administrativos
en la parte no impugnada por el recurrente.

La resolucidn expresara con claridad los actos que se modifiquen o
revoquen si la modificacidon es parcial, se precisara esta.

Articulo 119. Cuando hayan de tenerse en cuenta nuevos hechos o
documentos que no obren en el expediente original derivado del acto
impugnado, se hara de conocimiento a los interesados para que, en un
plazo no inferior a cinco dias habiles ni superior a diez, formulen sus
alegatos y presenten los documentos que estimen procedentes.
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Articulo 120. No se tomaran en cuenta la resolucién del recurso hechos,
documentos o alegatos del recurrente cuando habiendo podido portarlos
durante el procedimiento administrativo, no lo hayan hecho.

Articulo 121. Las resoluciones administrativas que pongan fin a los
procedimientos que se dicten con motivo de la aplicacion de la Ley y su
Reglamento y demas disposiciones que de ellos emanen, podran ser
impugnadas ante el Tribunal de Justicia Administrativa del Estado de
Tlaxcala.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO.- El presente Decreto entrard en vigor al dia
siguiente de su publicacidon en el Periddico Oficial del Estado.

ARTICULO SEGUNDO.- Las disposiciones aplicables respecto a las
nuevas atribuciones otorgadas a la Secretaria de Movilidad y Transporte,
entraran en vigor a los ciento veinte dias naturales posteriores al dia de
su publicacién en el Periddico Oficial del Estado.

ARTICULO TERCERO.- El Poder Ejecutivo del Estado expedird las
disposiciones reglamentarias de esta Ley en un plazo no mayor a ciento
180 dias naturales contados a partir del dia siguiente en que entre en
vigor el presente Decreto.

ARTICULO CUARTO.-Las disposiciones administrativas y reglamentarias
expedidas en esta materia, vigentes al momento de la publicacion de este
Decreto, se seguiran aplicando en todo lo que no se opongan a la presente
Ley, en tanto se expiden las que deban sustituirlas

ARTICULO QUINTO.- Se derogan todas aquellas disposiciones que se
opongan al contenido del presente decreto.
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Dado en la sala de sesiones del Palacio Juarez, recinto Oficial del Poder
Legislativo del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en la ciudad de
Tlaxcala de Xicohténcatl, a los diecinueve dias del mes de mayo del afio

dos mil veintidos.

ATENTAMENTE

DIPUTADO JOSE GILBERTO TEMOLTZIN MARTINEZ

Ultima hoja de la iniciativa con proyecto de decreto por el que se expide la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Tlaxcala, que presenta el diputado José Gilberto
Temoltzin Martinez.

DE LA INICIATIVA DADA A CONOCER, TURNESE A LAS COMISIONES UNIDAS
DE MOVILIDAD, COMUNICACIONES Y TRANSPORTE, Y A LA DE PUNTOS
CONSTITUCIONALES, GOBERNACION Y JUSTICIA Y ASUNTOS POLITICOS,
PARA SU ESTUDIO, ANALISIS Y DICTAMEN CORRESPONDIENTE.
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4. LECTURA DE LA CORRESPONDENCIA RECIBIDA POR ESTE CONGRESO DEL ESTADO.

CORRESPONDENCIA 24 DE MAYO DE 2022.

Oficio DESPACHO/G/CET/049/2022, que dirige Lorena Cué¢llar Cisneros,
Gobernadora del Estado de Tlaxcala, mediante el cual remite a esta Soberania la terna
de profesionales en derecho de entre quienes habra de designarse al Magistrado
Propietario y Suplente.

Oficio SGT/387/2022, que dirige Sergio Gonzélez Hernandez, Secretario de Gobierno,
mediante el cual remite a esta Soberania la denuncia de hechos presentada por la C.
Maria Luisa Marina Aguilar Lopez, Sindico del Municipio de Apizaco, en contra de
Juan Fredy Hernandez Garcia, Sindico del Municipio de Yauhquemehcan.

Oficio SFP/DMAT/OF-05-22/2041, que dirige Eréndira Olimpia Cova Brindis,
Secretaria de la Funcion Publica del Gobierno del Estado, a través del cual remite a
esta Soberania escrito presentado por la C. Maria Luisa Marina Aguilar Lépez, Sindico
del Municipio de Apizaco, por el que presenta denuncia en contra de Juan Fredy
Hernandez Garcia, Sindico del Municipio de Yauhquemehcan.

Oficio SM/824/2022, que dirige la Prof. Maria Luisa Marina Aguilar Lopez, Sindico
del Municipio de Apizaco, por el que solicita a esta Soberania se analice y valore la
conducta y/o comportamiento desplegado por el Sindico Municipal del Ayuntamiento
de Yauhquemehcan.
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Oficio sin nimero que dirige Francisco Lucio Mendoza, Presidente de Comunidad de
Francisco Villa, Municipio de Sanctéorum de Lazaro Cardenas, por el que solicita la
intervencion de esta Soberania ante el Ayuntamiento de esa Municipalidad, a efecto de
que sean mediadores ante las diferencias de opinion.

Oficio 20850/2022, que dirige Laura Esther Sdnchez Ochoa, Secretaria del Juzgado
Segundo de Distrito en el Estado de Tlaxcala, por el que notifica a esta Soberania el
acuerdo de fecha veintiocho de abril del afio en curso, emitido en el expediente de
accion de inconstitucionalidad 93/2021.

Oficio OF-CPL-344-LXIII-22, que dirige el Mtro. Jos¢ Tomas Figueroa Padilla,
Secretario General del Congreso del Estado de Jalisco, por el que remite copia del
Acuerdo Legislativo nimero 344-LXII1-2022, por el que solicita a las Entidades
Federativas, consideren la implementacion de mecanismos pertinentes para que todos
los prestadores de servicios de transporte publico de pasajeros, en cualquiera de sus
modalidades, cuenten con protocolos y procesos de seleccion y autorizacion de
choferes y conductores con filtros estrictos y rigurosos, con el proposito de garantizar
la libertad e integridad de las usuarias del transporte.

Oficio V3/29679, que dirige la Mtra. Ma. Del Rosario Piedra Ibarra, Presidenta de la
Comision Nacional de los Derechos Humanos, por el que remite a esta Soberania el
Diagnostico Nacional de Supervision Penitenciaria, y el Informe Diagndstico sobre las
Condiciones de vida de la Mujeres Privadas de la Libertad, desde un enfoque
interseccional.

Oficio FECC/TLX/P.1./1252/2022, que dirige Roberta Ortega Aguilar, Agente de
Policia de Investigacion Especializada en Combate a la Corrupcion, mediante el cual
solicita a esta Soberania informe si de la informacion que remiten los Ayuntamientos
referente a las listas de nomina de altas y bajas del personal que labora para los
municipios del Estado de Tlaxcala, correspondiente al primer trimestre de la presente
anualidad, existe registro alguno a nombre de diversos Ciudadanos.
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10.-

11.-

12.-

13.-

14.-

Escrito PRONI/9/05/22, que dirige la Lic. Gabriela Mufioz Guevara, por el que solicita
a esta Soberania exhortar a la Camara de Diputados para que dentro del presupuesto de
egresos se etiqueten recursos para la creacion de nuevas claves presupuestales para los
asesores externos especializados que laboran en el Estado de Tlaxcala dentro del
Programa Nacional de Inglés para el afio fiscal 2023.

Escrito que dirige el Ing. Jos¢ Luis Flores Castillo, representante del Comité Vecinal
del Fraccionamiento Magisterial Vista Hermosa de la Localidad de Ocotlén, por el que
solicita a esta Soberania la intervencion ante el problema por la falta de regularidad del
agua potable en dicho fraccionamiento.

Escrito que dirigen autoridades Ejidales de la Comunidad Alvaro Obregén, Municipio
de Benito Juéarez, antes Sanctorum de Lazaro Cérdenas, por el que solicitan a esta
Soberania la intervencion ante las autoridades correspondientes para obtener la certeza
juridica dentro del Municipio de Benito Juarez, de acuerdo al Decreto 305, publicado
el 18 de febrero del afo 2021.

Escrito que dirige Consuelo Cervantes Nava, Sindico del Municipio de San Lorenzo
Axocomanitla, a través del cual solicita a esta Soberania copia certificada del escrito
inicial de denuncia de Juicio Politico dentro del Expediente Parlamentario LXIII-
SSPJP005/2019, asi como de la sentencia o Dictamen, votado en sesion ordinaria de
fecha 5 de mayo de 2022.

Escrito que dirigen Maria de los Angeles Tuxpan Rojas, Bertha Castillo Vazquez, José
Domingo Meneses Rodriguez, Jos¢ Jaime Sanchez Sanchez, José de Jesus Fulgencio
Texis Bermudez y Jos¢ Merced Gerardo Pérez Lozano, por el que solicitan a esta
Soberania que, una vez que cause ejecutoria la Sentencia o dictamen, votado en sesion
ordinaria de fecha 5 de mayo de 2022, les sean devuelto todos y cada uno de los
documentos originales agregados al escrito inicial de denuncia de juicio Politico, asi
como copia certificada del dictamen o sentencia.
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15.- Copia del oficio 015, que dirige Natividad Portillo Solis, Sindico del Municipio de
Santa Apolonia Teacalco, al Lic. Heriberto Galvez Lopez, Contralor Municipal, por el
que solicita exprese por escrito la solicitud de solventacion de la Cedula de Resultados
de la Auditoria Financiera 2021, emitida por el Organo de Fiscalizacion Superior del
Congreso del Estado.

5. ASUNTOS GENERALES.
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