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El suscrito DIPUTADO JORGE CABALLERO ROMAN, integrante del grupo
Parlamentario de Movimiento de Regeneracién Nacional de la LXIV
Legislatura del Congreso del Estado de Tlaxcala con fundamento en lo
dispuesto por los articulos 45, 46, fraccidén | 47 y 54 fraccion I, de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala; en relacidn
con los diversos 9 fraccidon |y I, de la Ley Orgdnica del Poder Legislativo; 114
del Reglamento Interior del Congreso del Estado de Tlaxcala, someto a
consideracion del Pleno de esta Soberania; la presente INICIATIVA CON
PROYECTO DE DECRETO POR LA QUE SE ADICIONA EL CAPITULO QUINTO TER
“DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS MEDIANTE
ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS DE MOVILIDAD SUSTENTABLE” Y LOS
ARTICULOS 42 SEXIES, 42 SEPTIES, 42 OCTIES, 42 NONIES, 42 DECIES, 42
UNDECIES, 42 DUODECIES Y EL CAPITULO OCTAVO BIS “DE LAS CONCESIONES
DE CAMINOS Y CARRETERAS ESTATALES” Y LOS ARTICULOS 48 BIS, 48 TER, 48
QUATER, 48 QUINQUIES, 48 SEXIES, 48 SEPTIES, 48 OCTIES, 48 NONIES, 48 DECIES
Y 48 UNDECIES A LA LEY DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES EN EL ESTADO

DE TLAXCALA, en consideracién con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece en el
penultimo pdrrafo del articulo 4° que toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.
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Por su parte el articulo 98 de la Constitucidén Politica del Estado Libre y
Soberano de Tlaxcala establece puntualmente que, en la entidad, con base
en lo establecido por la Constitucidon Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, “se promoverd el desamollo econdémico abierfo a la
competencia nacional e internacional. Se privilegiardn la simplificacién
administrativa, la desregulacion, el desarrollo de la infraestructura necesaria
para el crecimiento econdmico del Estado y los derechos de los

frabajadores. Se estimulard la productividad, la creatividad y la eficiencia”.

En tal sentido, se advierte con puntualidad que el desarrollo del Estado de
Tlaxcala debe ser incluyente y acercar a la mayor parte de la poblacién al
progreso y mejoramiento de sus condiciones de vida. Por ese motivo, es
menester destacar que el desarrollo del Estado va forzosamente de la mano
con su capacidad de airaer y retener talento e inversiones en las ciudades

y centros poblacionales que lo conforman.

Es necesario destacar que el Estado de Tlaxcala ha alcanzado la posicidon
25 de las 32 Entidades en la Ultima mediciéon del Subindice de Sectores
Precursores de Clase Mundial que redliza el Instituto Mexicano para la
Competitividad, en el cual se analiza, entre otras cosas, el desarrollo de vias
fisicas de comunicacién. Esto es de gran importancia, ya que su desarrollo

es una condicidn necesaria para impulsar el crecimiento econdémico, la
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inversion y la generacién de empleo al ser un sector con incidencia en

aspectos diversos de la economia.!

Para encaminar los esfuerzos de desarrollo social y generacién de bienestar,
el Estado de Tloxcala, debe posicionarse como uno de los Estados con
mayor atraccion de inversiones y talento que sirvan como detonantes del
desarrollo de la Enfidad, por lo que resalta la creciente necesidad de
destinar mayores esfuerzos en el desarrollo de tecnologias e infraestructura

en beneficio de nuestra sociedad.

La movilidad urbana y el fransito vehicular son unos de los mejores ejemplos
en los que la coordinacion entre distintos niveles de gobierno y la iniciativa
privada puede generar inversiones y mejorar los grandes problemas de las
zonas metropolitanas del Estado y vias aledanas. En particular, el impulso de
este tipo de proyectos tiene impacto muy importante sobre los problemas
de congestidon en las principales vias de comunicacidén, generando ahorros
sustanciales en tiempo y recursos para toda la poblaciéon y un impacto

econdmico positivo en la Entidad.

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial establece que “las

autoridades federales y locales deberdn coordinarse en el dmbito de sus

! https://api.imco.org.mx/release/latest/vendor/imco/indices-
api/documentos/Competitividad/%C3%8Dndice%20de%20Competitividad%20Estatal/2022-04-
23_0900%20%C3%8Dndice%20de%20Competitividad%20Estatal %202022/Documentos%20de%20resultados/ICE%202022%20Report
€%20de%?20resultados.pdf
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respectivas competencias, para establecer sistemas de movilidad y gestion
de la seguridad vial locales” que, entre otfras cosas, consideren que ‘“el
disenio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando acciones afirmativas sin que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad
integral y accesibilidad de los grupos en situaciéon de vulnerabilidad, con

base en las necesidades de cada territorio”.

Por otra parte, a través de diversas metas incluidas en los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS) se busca, entre otfras cosas, proporcionar el
acceso a sistemas de transportes seguros, asequibles, accesibles vy
sostenibles para todos, y para esto, es muy importante movilizar a los

gobiernos y a la comunidad internacional en el dmbito de la seguridad vial.

Para dar cumplimiento a lo sefalado en los parrafos anteriores, se propone
adicionar, a la Ley de Comunicaciones y Transportes en el Estado de
Tlaxcala, dos Capitulos denominados “DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
DE PASAJEROS MEDIANTE ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS DE MOVILIDAD
SUSTENTABLE” y “DE LAS CONCESIONES DE CAMINOS Y CARRETERAS
ESTATALES”.

e DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS MEDIANTE
ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
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Como se identifica en el Plan Estatal de Desarrollo del Estado de Tlaxcala
2021-2027, la inseguridad en el transporte publico ha ido en aumento,
afectando a usuarios, concesionarios y operadores. Uno de los principales
problemas que se presenta en el Estado es el robo a personas en el
transporte publico e individual, y representa un temor para el 79.4% de las
personas que caminan o abordan un transporte publico, segun datos de la
Encuesta Nacional de Victimizacién y Percepciéon sobre Seguridad PUblica

(ENVIPE) 2021.

Respecto a los lugares en donde la poblacién de 18 afos y mds se siente
agobiada e insegura en el Estado, el transporte publico ocupd el tercer
lugar, con el 75.4%. Comparando este resultado con el afo anterior, la
percepcion empeord, ya que en 2020 el 74.6% de la poblacién encuestada

manifestd sentirse insegura.

Ademdas, de acuerdo con los resultados de la ENCIG 2021, Unicamente el
55.1% de la poblacion usuaria de transporte publico tipo autobus, van,
combi o microbus, de 18 anos y mds que habita en zonas urbanas de la
Entidad, manifesto estar satisfecha con el servicio. Ademds, sélo 51% opind
que los operadores son respetuosos de los sefialamientos viales y 66.2%

considerd que los operadores eran amables y respetuosos con los usuarios.

Por otfra parte, segun datos de la ENADIS 2017, a nivel nacional, 48.1% de la

poblacién con discapacidad opind que sus derechos no son respetados,
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mientras que 31.1% refirid que la principal problemdtica a la que se enfrenta

son las calles, instalaciones y transportes inadecuados.

Ante este panorama, el enfoque que se propone se centra en la bUsqueda
de la sustentabilidad de la movilidad urbana, centrdndose en mejorar el
acceso del ciudadano a sus necesidades, tanto en tiempos como en
distancias menores y accesibilidad, para lo cual resulta indispensable
formular e impulsar politicas publicas encaminadas a mejorar los sistemas de
gestion de la movilidad, con el objeto de mejorar la vida en nuestras
ciudades y contar con un transporte mads articulado, seguro, con visidon

regional y preferencia basada en las personas.

Por otro lado, no pasa desapercibido que los proyectos de infraestructura
sustentable resulian idéneos como parte de la consolidacidn de la
reactivacion econédmica que coadyuve en la mitigacién de la crisis social y
econdmica que ha tenido lugar como consecuencia de la pandemia por

COVID-19.

En este sentido, es necesario considerary emprender acciones para detonar
y atraer inversiones que permitan la implementacién de medidas
innovadoras de fransporte mds seguras y que generen niveles inferiores de
exposicion a los observados en los medios tradicionales de transporte que
hoy operan en nuestra Entidad. De esta manera, la atraccidon de inversiones

e iniciativa para la consecucién del objetivo de reconstruir y fortalecer las
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economias regionales, generando sistemas econdmicos y sostenibles que los

que se tenian antes de la emergencia resulta indispensable.

También resulta relevante advertir que la creciente demanda de transporte
publico no puede ser correspondida en su totalidad con la infraestructura
de transporte actual, por lo que deviene necesaria la implementacion de
mecanismos novedosos de transporte que vayan mds alléd de satisfacer la
demanda, que representen beneficios cuantiosos, tangibles y alcanzables
para toda la poblacidon. La evolucidon poblacional en el Estado y su
expansion territorial han sido muy significativas en las Ultimas décadas y han
rebasado la funcionalidad efectiva de los sistemas de transporte, por lo que
es necesario que exista una estrategia conjunta para que la zona
metropolitana de Tlaxcala cuente con planes de urbanizacién que prevean
un sistema de transporte publico que pueda evolucionar de manera

armonica, en beneficio de un mayor nUmero de habitantes.

Adicionalmente, la dindmica de crecimiento ha generado demandas que
no son correspondidas con las alternativas de transporte actual que
obedecen a rutas de dificil adaptabilidad a la realidad. Esto ha provocado
que se generen costos por encima de los 6ptimos y tiempos de traslado
innecesariaomente mayores a los que se tendrian con un proyecto de
infraestructura innovadora de transporte publico, en beneficio de la
comunicacion y conectividad de la toda poblacidon de la Ciudad de

Tlaxcala.
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En ese mismo contexio, la Ciudad de Tlaxcala ha presenciado un
crecimiento en la tasa de motorizaciéon privada en las Ultimas décadas. Esta
problematica ha provocado un incremento en la tasa de emisidn de
contaminantes, reduccion de la velocidad operacional, contaminacién
auditiva, congestion vehicular y mayores costos directos e indirectos de
transporte. Resulta alarmante si consideramos que un vehiculo motorizado
privado produce hasta 15 veces mds contaminantes que un sistema de
transporte publico. El dafo es aun mayor si lo comparamos con las
tecnologias innovadoras de transporte disponibles hoy en dia, que utilizan

métodos distintos a la combustién.

De acuerdo con la Conferencia de Naciones Unidas sobre Vivienda y
Desarrollo Sustentable (Habitat Ill), el desarrollo de infraestructura debe
realizarse junto con la planeacién de un uso adecuado del territorio, donde
la accesibilidad debe ser el principal objetivo. Las soluciones de movilidad
deben estar enfocadas en la gente en lugar de solamente crear mds vias
para automdviles, destacando el papel de la jerarquia de movilidad y el
impulso del fransporte publico accesible, seguro, eficiente, asequible y

sostenible, junto con opciones no motorizadas.
A través del disefo de corredores de transporte con rutas y cobertura

generados con base en las demandas actuales de la poblacién, atraccién

de inversiones privadas y la implementacion de tecnologias limpias e
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infraestructura sustentable, serd posible una transicion a esquemas de
transporte publico mds resilientes e inclusivos para los habitantes del Estado

de Tlaxcala.

Lo anteriormente expuesto, en estricta correlacién con el propdsito y objeto
fundamental de la presente iniciativa, encuentra sustento en el Plan Estatal
de Desarrollo 2021-2027 del Estado de Tlaxcala (PED). En particular, el Eje 3
“Desarrollo Econdmico y Medio Ambiente" reconoce el problema actual del
transporte publico y establece como una politica estratégica, en el marco
de la definicion de los actores para detonar el desarrollo estatal, el “[...]
impulsar un nuevo enfoque para dar preferencia al ejercicio de politicas de
movilidad con la participacion de ciudadanos e instancias de la sociedad
civil, para que mejoremos la vida en nuestras ciudades y disfrutemos de un
fransporte mds articulado, seguro, con visidn regional y preferencia basada
en las personas.” Asimismo, se plantea el interés en “[...] dinamizar las
inversiones publicas y encontrar espacios de concertacién para acordar
esquemas y modelos con los inversionistas internacionales, nacionales y
regionales, tanto del sector publico, como de los sectores privado y social.
Para ello, los esfuerzos institucionales frabajardn en el sentido de vigorizar las
dreas dedicadas a la gestién y planeacién de la infraesfructura estatal en
fodos los frentes, de manera que cada dependencia y entidad pueda
fomar decisiones colegiadas y se acuerden los proyectos analizando sus

ventajas, sus economias de escala y sus efectos sociales y econémicos”.
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De manera particular, en dicho Eje se establecen, entre otros, los siguientes

objetivos especificos que sustentan y enmarcan la argumentaciéon vy

vocacion de la presente iniciativa:

“Programa 49. Movilidad, fransporte sostenible y comunicaciones.

Objetivo 1. Promover Ila modernizacién administrativa y las
capacidades institucionales para eficientar la movilidad, el transporte

y las comunicaciones del estado.
Lineas de accioén:

1. Actualizar y modernizar el marco normativo que mejore el sector de
comunicaciones y fransportes, y promuevan la movilidad urbana
sustentable.

2. Realizar campanas de concientizacién para reducir la velocidad y
cero accidentes de trdnsito, con prioridad en la movilidad.

3. Elaborar, evaluar y ejecutar acciones y proyecfos de movilidad,
fransporte y comunicaciones con criterio social.

4. Involucrar a los actores sociales y representantes del sector en las
propuestas de mejora identificadas.

5. Erradicar la corrupcion a través de las prdcticas ancestrales de

cohecho.
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Objetivo 3. Establecer un sistema de movilidad sustentable, que
mejore el acceso al transporte publico y permita la convivencia
armadnica con ofros medios de fransporte, promoviendo la eficiencia,

la accesibilidad, y la inclusion.

Lineas de accion:

l. Elaborar y difundir el Programa Integral de Movilidad Urbana
Sustentable.

2. Avanzar progresivamente en la democratizacién de los espacios
para los peatones en las ciudades del estado.

3. Implementar y supervisar medidas afirmativas para la movilidad de
las personas con énfasis en los grupos vulnerables, a través del
establecimienfo de rutas seguras en coordinacién con los
concesionarios de fransporte.

4. Fortalecer el programa de capacitacion para los concesionarios y
los operadores del fransporte publico.

5. Proponer disenos de paraderos con caracteristicas de
universalidad.

6. Elaborar proyectos estratégicos de movilidad.

7. Implementar mecanismos de participacion civdadana, para
mejorar las estrategias de movilidad.

8. Simplificar frdmites e implementar el servicio de ventanilla Unica.
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9. Oftorgar subsidios en coadyuvancia con concesionarios de
fransporte puUblico para beneficio de estudiantes de nivel medio
superior y superior, asi como de adultos mayores y personas con
discapacidad.

10. Planear y ejecutar los mecanismos para la implementacion de
ciclovias en el estado y la movilidad sin motor.

1. Crear y promover opciones de sistemas de movilidad alternativos

ecolégicos.”

Adicionalmente, se vislumbra que algunos indicadores del PED podrian
presentar mejoras derivadas de la eventual implementacion y puesta en
marcha de soluciones tecnoldgicas de movilidad sustentable en el Estado,
en los términos del objeto de la presente iniciativa. En el Eje 3, Desarrollo
economico y medio ambiente, como parte del Programa “Movilidad,
transporte sostenible y comunicaciones”, se considera el indicador “Posicidon
relativa de la entidad en el indice de Movilidad Urbana”, publicado por el
IMCO, que compara las condiciones de movilidad de las 20 ciudades
mexicanas mas importantes, asi como su capacidad para ofrecer
alternativas de transporte atractivo, deseable y alcanzable para toda su
poblacién. La linea base de la que se parte es una calificacion de 39.71, que

implica la posicidon 15 en el ranking.

La movilidad de una ciudad es mds competitiva si se logra reducir las horas-

persona que se pierden durante los traslados, asi como los impactos que
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tiene sobre la salud y el medio ambiente. En el desglose del indicador de
movilidad urbana 2019 de la ZM Puebla-Tiaxcala, los subindices con mayores
dreas de oportunidad corresponden al transporte seguro (lugar 13),
accesibilidad y funcionamiento de la infraestructura urbana (lugar 10) y

regulacién y politicas publicas en favor de la movilidad (lugar 17).

Por otro lado, en el Eje transversal 2 "Desarrollo Regional”, como parte de las
politicas de Organizacion regional e integracién socio-territorial, se incluye el
Programa “Desarrollo regional equitativo y sustentable”, en el que
identificamos el indicador “Longitud de transporte publico (IDR)"”, cuya linea

base es de 1,054 km.

En ese contexto, y tomando como referencia lo comprendido en el PED, se
puede advertir que los objetivos, estrategias y lineas de accién que
constituyen los elementos primordiales de planeacién del Gobierno del
Estado tienen una finalidad que se encuentra alineada con la motivaciéon
aqui expuesta. En ese sentido, de estas estrategias, resulta evidente que
para la consecuciéon de los objetivos delineados es necesaria la vinculacion
de todas las esferas de gobierno, iniciafiva privada y sociedad civil, de
manera gue se concreten los compromisos adoptados para el beneficio de
todos los tlaxcaltecas, a fravés de un replanteamiento del sistemma de
transporte publico que tenga como principios la sustentabilidad, inclusion,

eficiencia, seguridad y bienestar.
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o DELAS CONCESIONES DE CAMINOS Y CARRETERAS ESTATALES

Por otro lado, es facultad del Estado, dotar de caminos y carreteras que
permitan la movilidad y el libre trdnsito de personas y mercancias, que
conecten a las distintas localidades del Estado, y que favorezcan el
crecimiento econdmico y desarrollo social, con el objetivo de impulsar un

nivel de vida a sus habitantes.

Ademds, que para garantizar el derecho establecido en el articulo 11
constitucional, derecho que también esta expresado en el articulo 22 de la
Convencidn Americana sobre Derechos Humanos, de la cual México es
parte y que por tanto adquiere cardcter de Ley en nuestro Estado, es
necesario la apertura y operaciéon de carreteras y vias de comunicacién con

base en la demanda permanente de la poblacion.

El Plan Estatal de Desarrollo 2021-2027 establece en su el Eje 3 “Desarrollo
Econdmico y Medio Ambiente” que la conectividad hace referencia a las
cualidades que surgen y se desarrollan por la existencia de vinculos entre
territorios y actividades. La conectividad genera estructuras conformadas
por redes de corredores, que sirven para movilizar bienes, servicios y
personas entre los distintos puntos de un determinado territorio. Parte
relevante de la conectividad son las redes de carreteras, las cuales son

determinantes para el crecimiento econdémico, la movilidad social, la
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actividad de los diversos actores y grupos de poblacién, y el desarrollo del

sector de los transportes.

Las carreteras son clave para el acceso a los distintos servicios publicos y
privados, los diferentes mercados de bienes, el trabajo, las escuelas y el
desplazamiento de individuos. Md&s y mejores conexiones viales posibilitan un
transporte de personas y de carga mds asequible y con mayor fluidez, dado
que se espera un mejoraomiento de la eficacia y seguridad de las
operaciones, para una ampliacién é6ptima de la infraestructura acorde a las
necesidades, lo que conlleva a menores costos y mayor eficiencia en la
movilidad de las personas y logistica de la carga. Estos aspectos influyen en
la dindmica de los mercados servidos por las cadenas logisticas, cuya

columna vertebral son en buena parte las vias terrestres.

Los beneficios de mds y mejor infraestructura vial se observan en el hecho
de que la competitividad mejora la eficiencia se eleva y los costos
agregados de la economia pueden disminuirse. Sin embargo, las vias
terrestres requieren que se eviten o minimicen las externalidades negativas
al despliegue y uso de la infraestructura, como los siniestros, la
contaminacién del aire, agua vy suelo, la contaminacién sonora, la emisidon
de gases de efecto invernadero y la congestion, entre otros. Estos costos
externos pueden perjudicar las condiciones de vida de las personas, por lo

que tienen consecuencias para el conjunto de la sociedad.
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De igual manera, en dicho Eje se establecen, entre otros, los siguientes

objetivos especificos que sustentan la presente iniciativa:

“Programa 49. Movilidad, transporte sostenible y comunicaciones.

Objetivo 1. Promover Ila modernizacién administrativa y las

capacidades institucionales para eficientar la movilidad, el transporte

y las comunicaciones del estado.

Lineas de accidn:

1. Actualizar y modernizar el marco normativo que mejore el sector
de comunicaciones y fransportes, y promuevan la movilidad

urbana sustentable.

2. Realizar campanas de concientizacién para reducir la velocidad y

cero accidentes de frdnsito, con prioridad en la movilidad.

3. Elaborar, evaluar y ejecutar acciones y proyecios de movilidad,

transporte y comunicaciones con criterio social.

4. Involucrar a los actfores sociales y representantes del sector en las

propuestas de mejora identificadas.
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5. Eradicar la corrupcién a fravés de las prdcticas ancestrales de

cohecho.

[-..]

Objetivo 4. Mantener al estado con comunicaciones terrestres dignas y

accesibles.

Lineas de accién:

1. Contribuir a la identificacién de los problemas que afectan a la red
de carreteras y caminos estatales en acuerdo con las autoridades

correspondientes. Identificar las prioridades para la intervencién en

caminos de jurisdiccién estatal, a fin de

2. Facilitar la movilidad y ampliar la accesibilidad.

3. Renovar la red estatal de semdforos y la sefialética con un enfoque

universal,

4. Propiciar el uso de novedosos sistemas de seialamiento vehicular y

peatonal.
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5. Fortalecer y proteger, vias de comunicacion terresires en el estado,

generando programas interestatales de conectividad.

6. Dotar de factibilidad al transporte de pasajeros y de carga via aérea

en el estado.

Lo anterior, pone de manifiesto la necesidad de la existencia de vias alternas
en condiciones adecuadas de acceso, seguridad, reduccién de riesgos de

vida y patrimonio, con un adecuado mantenimiento.

En este sentido, se hace notable la necesidad de implementar nuevos
accesos de comunicacion, teniendo con ello un mayor nUmero de inversion
de carreteras, que permita un alto nivel de descongestionamiento en la
zonas con mayor saturacién vial, ya que debido a la ubicacion geogrdafica
del Estado, en la parte centro-sur-oriente del pais, Tlaxcala tiene
colindancias al norte con los Estados de Hidalgo y Puebla, al este y sur con
Puebla; y al oeste con Puebla, México e Hidalgo teniendo una conectividad
con los puertos de altura de Tuxpan y Veracruz, al sur con los corredores
transismico a los puertos de Coatzacoalcos y Salina Cruz, lo gue son una
salida al Atldantico por el Golfo de México y al Océano Pacifico asi como a
los aeropuertos internacionales Felipe Angeles, Benito Judrez y el de
Huejotzingo, Puebla, lo que hace necesario atraer mds inversiones, siendo
nuestro Estado parte de la ruta de transporte de carga pesada, en su

mayoria, de mercancias de necesidad bdsica para el consumo de las
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familias mexicanas, que obliga a que la circulacién sea mas rdpida, con la
apertura de nuevas vias alternas de comunicacién debido a la cercania
que se tfiene con el arco norte; situacidbn que hace necesario nueva
infraestructura con accesibilidad, teniendo con ello un crecimiento
econdmico y una movilidad segura para los diversos actores de la
poblacién. Cumpliendo en todo momento con las necesidades, tanto en
tiempos como en distancias menores tal y como lo establece la Comisiéon

Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL).

En este sentido, se observa que las carreteras son clave para el acceso a los
distintos servicios de transporte, asi como el acercamiento a los centros de
trabajo, escuelas, y en general el desplazamiento de personas, con la
apertura de carreteras se obtendria mejores conexiones viales,
mejoramiento en la eficacia y seguridad de los operadores, asi como
menores costos y mayor movilidad de las personas. Siendo eficaces y
competitivas las carreteras cuando se reducen las horas-persona que se
pierden durante los traslados, asi como los impactos que tiene sobre la salud

y el medio ambiente.

De un 100% de la red carretera en nuestro Estado, los municipios con mayor
concentracion de ésta son Tlaxco (11.1%), Huamantla (7.3 %), Calpulalpan
(5.9 %), Ixtacuixtla de Mariano Matamoros (4.5%), Atltzayanca (4.5 %),
Hueyotlipan (4.1 %), Terrenate (3.4 %), Panotla (3.2 5%), Tlaxcala (2.9 %),
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Nativitas (2.9%) y Espanita (2.8%), no obstante, debiéndose destacar que

Tlaxcala tiene aun diversidad de necesidades en este dmbito.

Con la presente iniciafiva se pretende que el Estado cuente con
condiciones normativas para oforgar concesiones para construir, operar,
explotar, conservar y mantener los caminos y carreteras estatales, que estén
debidamente sustentadas reguladas y previa aprobacién del Congreso a
fin de que dichos actos administrativos no se realicen a libre albedrio y
discrecionalidad por parte de la autoridad, ademds de que se deban de
otorgar por un lapso no mayor a 30 anos por el impacto de la inversion, y
una vez concluido dicho periodo, realizar un andlisis de viabilidad vy
prorrogar por un periodo mds la concesion, siempre y cuando haya mds

compromisos de inversion, siendo estas factibles a las partes.

Con el otorgamiento de estas concesiones se tendrian beneficios
colaterales como son creacidon de nuevas fuentes de trabajo temporal y
permanente, en beneficio de las familias con domicilio cercano a dichas

vias.

Finalmente, se destaca que las incorporaciones normativas que se plantean
por conducto de la presente iniciativa para detonar y concretar proyectos
novedosos de movilidad sustentable e infraestructura carretera se insertan
favorablemente en el contexto de las necesidades y demandas de la

poblacidn del Estado de Tlaxcala.
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A través de proyectos de transporte y de nuevas vias de comunicacion mds
eficientes y sustentables se crean redes dignas y resilientes, al mismo tiempo
que se reduce la congestion vehicular de las zonas metropolitanas. De igual
manera, un sistema publico de transporte eficiente permite que los
municipios destinen menos recursos de sus ya limitados presupuestos anuales
a este rubro, ademds, impactaria directamente en el indice de
caminabilidad de la Entidad, que traeria consigo mayores estimulos a las
economias locales y regionales, asi como el fortalecimiento de sectores

clave como lo es el turismo, mejorando también la seguridad publica.

Esto, con el propdsito de favorecer el desarrollo y consolidaciéon de
proyectos en el Estado que, mediante la innovacién tecnolégica, movilidad
sustentable e infraestructura carretera se traduzca en factores decisivos
para detonar nuevas y mejores condiciones de bienestar y calidad de vida

en beneficio de la poblacién.
Por todo lo anteriormente expuesto y fundado someto a consideracion del

pleno de esta soberania la siguiente iniciativa con:

PROYECTO DE DECRETO:
ARTICULO UNICO. ARTICULO PRIMERO. Con fundamento en los articulos 45,

46 fraccion |, 54 fraccién Il de la Constituciéon Politica del Estado Libre y
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Soberano de Tlaxcala en relacién con los articulos 9 fraccion |y 10 apartado
A fraccién Il de la Ley Orgdnica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala;
SE ADICIONA EL CAPITULO QUINTO TER “DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
DE PASAJEROS MEDIANTE ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS DE_MOVILIDAD
SUSTENTABLE” Y LOS ARTICULOS 42 SEXIES, 42 SEPTIES, 42 OCTIES, 42 NONIES,
42 DECIES, 42 UNDECIES, 42 DUODECIES Y EL CAPITULO OCTAVO BIS “DE LAS
CONCESIONES DE CAMINOS Y CARRETERAS ESTATALES” Y LOS ARTICULOS 48
BIS, 48 TER, 48 QUATER, 48 QUINQUIES, 48 SEXIES, 48 SEPTIES, 48 OCTIES, 48
NONIES, 48 DECIES Y 48 UNDECIES DE LA LEY DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES EN EL ESTADO DE TLAXCALA, para quedar como sigue:

CAPITULO QUINTO TER
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS MEDIANTE
ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS DE MOVILIDAD SUSTENTABLE

ARTICULO 42 Sexies.- Se establece el Sistema de Transporte PUblico de
Pasajeros mediante la implementacion de alternativas y soluciones
tecnolégicas de movilidad sustentable para el mejoramiento y preservacion
del medio ambiente, que contribuyan a una gestion eficiente, tendente a la
automatizacién, asi como, a la reduccion de las externalidades negativas

de los desplazamientos.

ARTICULO 42 Septies.- El Sistema de Transporte Piblico de Pasajeros a que se

refiere el arliculo anterior, deberd constituir un sistema de transporte
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colectivo, con operacién regulada, recaudo ceniralizado, que opere de
manera exclusiva en vialidades con carriles reservados para el fransporte
publico, total o parcialmente confinados, pudiendo ser a nivel, subterrdneos
o elevados, con paradas determinadas e infraestructura para el ascenso y
descenso de pasajeros, en estaciones ubicadas a lo largo de los recorridos,

con terminales de origen y destino.

ARTICULO 42 Ocfies.- La Secretaria de Movilidad y Transporte, para el
desarrollo del Sistema, y por acuerdo de su fitular, aprobard
progresivamente la implantacion de las etapas correspondientes, al
deferminar en cada caso las vialidades o derroteros en las que operarg
dicho Sistema, generando los esquemas mds adecuados para satisfacer las
necesidades de fransporte de pasajeros de la entidad, etapas que podran

incluir rutas troncales, alimentadoras, auxiliares y suburbanas.

La Secretaria de Movilidad y Transporte, por conducto de su titular y previa
emisién de la declaracién a que hace referencia el articulo 46 de la presente
ley, podrd concesionar a personas morales la prestacion del servicio de
transporte piblico de pasajeros para la operacién de dicho Sistema en las
etapas correspondientes y en las vialidades o derroteros que se definan para
tales efectos, conforme a lo establecido en la presente ley y en funciéon de
las necesidades que dicte el interés pUblico, con base en la normatividad

aplicable en la materia que enmarque la participacion del sector piblico y
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privado para el desarrollo de infraestructura de movilidad péblica o privada

y la prestacion de servicios publicos.

En el marco del procedimiento que redlice la Secretaria de Movilidad y
Transporte para la evaluacion de las solicitudes correspondientes, en
igualdad de circunstancias, tendran preferencia para obtener dichas
concesiones, las solicitantes que sean personas morales legalmente
constituidas conforme a la legislacién mexicana y que se firate de
prestadores del servicio a que se refiere el presente capitulo, o que posean
avances tecnolégicos considerables para la prestacién del servicio, siempre
que estos hayan cumplido con las obligaciones previstas en esta Ley, sus
Reglamentos y con las que consten en la resolucion y el Titulo respectivos y
con ello, se contribuya a mejorar la integracién y la operatividad del Sistema
de Transporte PUblico de Pasajeros a que se refiere este capitulo o cuando

las facilite o simplifique.

ARTICULO 42 Nonies.- Las concesiones que otorgue la Secretaria de
Movilidad y Transporte en los términos del articulo anterior tendrédn una
vigencia de hasta treinta anos previa autorizacién del Congreso local. Dicho
término de vigencia podrd prorrogarse por un periodo subsecuente igual a

la inicial.

Dichas concesiones podran comprender también el permiso de la

Secretaria de Movilidad y Transporte para la prestaciéon y explotacion de los
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servicios auxiliares o conexos, los cuales estaran regulados en el
Reglamento de esta Ley y conforme a lo que se seinale en tales titulos de
concesion, en donde se establecerd la descripcion, las condiciones y forma
de operacion a las que queda sujeto el servicio auxiliar o conexo de que se
trate, asi como, en su caso, el destino de las prestaciones o las

coniraprestaciones que se generen con motivo del ejercicio de los mismos.

Son servicios auxiliares o conexos aquellos que, a juicio de la Secretaria de
Movilidad y Transporte, resulten complementarios para la operacion de la
infraestructura que permita el funcionamiento del Sistema y la prestacion del
servicio publico de transporte de pasajeros a que se refiere el presente
Capitulo, los cuales podrdn ser ejercidos directamente por la Secretaria de
Movilidad y Transporte, o, de ser el caso, por los concesionarios en los

términos del parrafo anterior.

ARTICULO 42 Decies.- La Secretaria de Movilidad y Transporte serd
competente y podrd otorgar concesiones a particulares, para el uso,
aprovechamiento o explotacién de las vialidades de jurisdiccion estatal en
las que se determine la operacién del Sistema a que se refiere el presente
Capitulo, o cualquier ofro andlogo, privilegiando el desarrollo de nuevas
carreteras, de acuerdo con los términos establecidos en las disposiciones

aplicables.
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Articulo 42 Undecies.- El titulo de concesién, segin sea el caso, deberd

contener, enire oftros:

Los fundamentos legales y los motivos de otorgamiento;

La descripcion de los bienes, obras e instalaciones del dominio
pUblico que se concesionan, los compromisos de mantenimiento,
productividad y aprovechamiento de los mismos, compromisos
sobre dreas, prestacion de servicios dentro de los framos carreteros,
las terminales e infraestructuras carreteras, mantenimientos de
dreas auxiliares, actividades de correccién, pavimentos,
mantenimiento rutinario para la atenciéon de bienes, obras e
instalaciones, personas y bienes o los que se requieran para su
atencion y los compromisos relacionados con tarifas, costos y uso

necesario de los mismos;
Los compromisos de obras inducidas y sefialamiento carretero;
Las caracteristicas de prestacion del servicio;

Las bases de regulacion tarifaria;
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VI. Los programas de construccion, expansién y modernizaciéon de la
infraestructura, los cuales se agregardn a las disposiciones

aplicables en materia de proteccién ecoloégica;
VII. Los derechos y obligaciones de los concesionarios;
VIll. El periodo de vigencia;

IX. El monto de la garantia que debera otorgar el concesionario para

el cumplimiento de su concesién, en los términos siguientes:

a) Se exhibira garantia por un monto equivalente al siete por ciento
de la inversién que deberd mantenerse vigente durante la

ejecucion de las obras;

b) Alterminarla ejecucién de las obras, la garantia a que se refiere
el inciso anterior se sustituird por otra, para garantizar el
cumplimiento de obligaciones, cuyo monio serd equivalente a
seis meses de la contraprestacion fiscal que deba pagarse al
gobierno estatal conforme a la ley, por el uso aprovechamiento

o explotacion de los bienes de dominio pUblico concesionados;
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El monto de la garantia deberd actualizarse anualmente
conforme el articulo 26 del Cédigo Financiero para el Estado de

Tlaxcala y sus Municipios;

X. Las pdlizas de seguros de daiios a terceros en sus personas o bienes,

y los que pudieren sufrir las construcciones e instalaciones;

Xl. Las confraprestaciones que deban cubrirse al gobierno estatal;
Xll. Las causas de revocacion;
Xlll. La determinacién que, cumplido el término de la concesién, y en su

caso, de la prorroga que se hubiere otorgado, al sistema de
fransporte piblico de pasajeros mediante alternativas tecnolégicas
de movilidad sustentable, pasaran al dominio del Estado sin costo

alguno y libre de todo gravamen.

En los titulos de concesién para la infegra adminisiracion de los servicios, se
establecerdn las bases generales a que habrd de sujetarse su organizacién

y funcionamiento.
Articulo 42 Duodecies.- La persona moral que solicite la concesién para

prestar el servicio de transporte piblico de pasajeros a que refiere el

presente capitulo, deberd cumplir con los requisitos siguientes:
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Presentar solicitud de concesion para prestar el servicio, en un plazo
no mayor a cinco dias hdbiles contados a partir del dia siguiente a
aquel en que se publique la convocatoria o acuerdo respectivo, por
la Secretaria de Movilidad y Transporte en el Periédico Oficial del
Gobierno del Estado, en los términos de lo dispuesto en el arliculo

47 de la presente Ley.

Estar constituida como sociedad anonima en cualquier modalidad
que la legislacion vigente reconozca, cuyo capital esté
representado por acciones nominativas, de conformidad con el

articulo 3° de esta Ley.

Garantizar la prestacion del servicio concesionado en la Etapa

respectiva conforme a la convocatoria.

Acreditar que cuenta con los elementos y la capacidad técnica,
financiera y operativa suficientes para suministrar la solucion de
fransporte requerida y que su propuesta satisfaga las exigencias del
servicio correspondiente, en beneficio del publico usuario, en

cumplimiento de los requisitos establecidos en la presente ley.

Asumir compromiso formal de cumplir con todas las condiciones

generales que se establezcan en la convocatoria o acuerdo
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respectivo, asi como la normatividad vigente en materia de

fransporte publico de pasajeros en el Estado de Tlaxcala.

La Secretaria de Movilidad y Transporie, en los términos del articulo 47 de la
presente Ley, emitird el dictamen mediante el cual se determinard si el

solicitante tiene capacidad legal y material para la prestacién del servicio.

El titulo de concesion correspondiente se otorgard en favor de aquella
persona moral solicitante que acredite que cuenta con los elementos y la
capacidad técnica, financiera y operativa suficiente para la prestacion del
servicio conforme a lo establecido en la convocatoria o en los términos que
determine la Secretaria de Movilidad y Transporte y que garantice las
mejores condiciones de inversion en beneficio de las finanzas piblicas del

Estado.

Las personas morales podrdn agruparse para presentar solicitudes
conjuntas, conforme a lo establecido en el articulo 32 de la Ley del
Procedimiento Administrativo del Estado de Tlaxcala y sus Municipios,

designando para tal efecto a un representante comun.

Las personas morales solicitantes, en las propuestas que presenten para el
otorgamiento de la concesion en los términos de la presente Ley, podran
comprometerse a constituir una sociedad mercantil de proposito especifico

en cuyo favor sea otorgado el titulo de concesion correspondiente, en caso
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de resultar seleccionadas en los términos del presente articulo; lo anterior sin
menoscabo de lo establecido en el articulo 26 de la presente Ley, el cual
establece que el Ejecutivo del Estado podra autorizar a los concesionarios,
la aportacion de la concesién que se les haya otorgado, para constituir una

sociedad, cuando asi lo exija el interés publico.

Las personas morales solicitantes, para efectos de acreditar la capacidad
material, técnica, financiera y operativa suficiente para la prestacion del
servicio en los términos de lo establecido en la convocatoria o como lo
determine la Secretaria de Movilidad y Transporte, podran integrar en sus
propuestas la participacion de personas fisicas y morales complementarias
en su cardcter de socios, accionistas, subcontratistas, proveedores o demds
figuras andlogas y para quienes asi corresponda, deberdn registrarse
previamente ante la Secretaria de Movilidad y Transporte y se constituyen

en obligados solidarios y subsidiarios de los términos del contrato respectivo.

CAPITULO OCTAVO BIS
DE LAS CONCESIONES DE CAMINOS Y CARRETERAS ESTATALES.

Articulo 48 Bis.- Se requiere de concesion para construir, operar, explotar,

conservar y mantener los caminos y carreteras estatales.

ARTICULO 48 Ter.- La concesién a que se refiere el articulo anterior, deberd

priorizar la utilizacién de materiales reciclados, asi como el uso de energias
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renovables, y en general, toda clase de medidas sustentables que

coniribuyan con la proteccion al medio ambiente.

ARTICULO 48 Quater.- La Secretfaria de Movilidad y Transporte, para el
otorgamiento de concesién que refiere el presente capitulo, por acuerdo de
su titular, aprobard los proyectos necesarios, generando los esquemas mds

adecuados para satisfacer las necesidades y exigencias sociales.

La Secretaria de Movilidad y Transporte, por conducto de su titular y previa
emision de la convocatoria 0 como lo determine la dependencia, podrd
concesionar a personas morales la prestacion de dicho servicio, conforme
a lo establecido en la presente ley y en funcién de las necesidades que dicte
el interés piblico, con base en la normatividad aplicable en la materia que
enmarque la participacién del sector piblico y privado para el desarrollo de
infraestructura de movilidad poblica o privada y la prestacion de servicios

publicos.

En el marco del procedimiento que redlice la Secretaria de Movilidad y
Transporte para la evaluacién de las solicitudes correspondientes, en
igualdad de circunstancias, tendrdan preferencia para obtener dichas
concesiones, las solicitantes que sean personas morales legalmente
constituidas y que se trate de prestadores del servicio a que se refiere el
presente capitulo, o que posean avances tecnoldgicos considerables para

la prestacién del servicio, siempre que estos hayan cumplido con las
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obligaciones previstas en esta Ley, sus Reglamentos y con las que consten

en la resolucién y el Titulo respectivos.

Las concesiones se otorgardn a sociedades constituidas conforme a las
leyes mexicanas, y los reglamentos respectivos. La concesion se otorgard
hasta por un plazo de 30 aiios previa autorizacién del Congreso local, la cual
podrd ser prorrogada hasta por un plazo equivalente al sefalado

originalmente.

Cuando se justifique la necesidad de realizar inversiones que no se hubiesen
previsto en las condiciones originales de los titulos de concesion respectivos,
también podran ser prorrogadas, en cualquier momento durante su vigencia

de la concesion.

La prémroga de las concesiones a que se refiere el pdrrafo anterior, se
otorgard siempre que los concesionarios hayan cumplido con las

condiciones y obligaciones impuestas en los titulos de concesién.

La Secretaria de Movilidad y Transporte contestard en definitiva las
solicitudes de promroga, dentro de un plazo de sesenta dias naturales
contado a partir de la fecha de presentacion de la misma debidamente
requisitada y establecerd las nuevas condiciones de la concesidn, para lo

cual deberd tomar en cuenta:
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La inversidn;

Los costos futuros de ampliacién; y

Mejoramiento y las demds proyecciones financieras y operativas

que considere la rentabilidad de la concesion.

Articulo 48 Quinquies.- Para el otorgamiento de los titulos de concesién o la

resolucion de las prérrogas a que se refiere la presente Ley, la Secretaria de

Movilidad y Transporte deberd tramitar ante la Secretaria de Finanzas y la

Coordinacion General de Planeacién e Inversidn lo siguiente:

La opinién favorable sobre la rentabilidad econdmica del proyecto

respectivo.

Se entenderd por rentabilidad econdémica, el resultado de
comparar los ingresos monetarios susceptibles de ser generados,
por el uso o aprovechamiento de la concesién, con respecto a los

costos que se generarian por la realizacién del proyecto.

Para efectos de esta fraccién, la Secretaria de Movilidad y
Transporte deberd remitir a la Secretaria de Finanzas y a la
Coordinacion General de Planeacién e Inversién la evaluacién que

llevé a cabo sobre la rentabilidad econémica del proyecto, asi
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como la documentacién que utilizé para realizar dicha evaluacion,
a fin de que estas dependencias en un plazo no mayor a treinta dias
naturales contados a partir de la fecha en que recibié la evaluacion
y documentacién a que se refiere este parrafo, emita su opinién al
respecto. En caso de que la Secretaria de Finanzas y la
Coordinacién General de Planeacion e Inversidn no emitan esta
opinién en el plazo establecido, se entenderd emitida en sentido

afirmativo.

En todo caso, los recursos que se destinen para liberar el derecho

de viq, se consideraran dentro de los costos totales del proyecto;

La determinacién de las coniraprestaciones que el concesionario
deba cubrir al Gobierno Estatal, en términos de las disposiciones
juridicas aplicables. Para efectos de esta fraccidn, la Secretaria de
Movilidad y Transpories debera presentar a la Secretfaria de
Finanzas y la Coordinacion General de Planeacién e Inversién la

propuesta de dichas contraprestaciones.

Arficulo 48 Sexies.- Las concesiones a que se refiere este capitulo se

otorgardn bajo las condiciones siguientes:

Las solicitudes incluirdn como minimo los criterios para su

otorgamiento, seran principalmente los precios y tarifas para el
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usuario, el proyecto técnico en su caso, asi como las

coniraprestaciones ofrecidas por el otorgamiento de la concesion;

y

Podran participar uno o varios interesados que demuesiren su
solvencia econdémica, asi como su capacidad técnica,

administrativa y financiera.

Articulo 48 Septies.- El interesado en obtener la concesién a que se refiere

el presente capitulo deberd reunir los siguientes requisitos:

Iv.

Descripcion del proyecto, viabilidad técnica del mismo y su
aportacion al Plan Estatal de Desarrollo conforme lo que establezca

la ley de la materia.

Listado de las autorizaciones, permisos y trdmites que serdn
requeridos de las instituciones federales, estatales y municipales,
segun corresponda;

Certeza o viabilidad de obtener la propiedad sobre los inmuebles,
ademas de ofros bienes y los derechos necesarios para el desarrollo

del proyecto;

Descripcion de las autorizaciones para la ejecucién de la obra que,

se contenga en el listado y que en su caso resultare necesarias, con
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VL.

VIL.

VIl

IX.

Xl.

T
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especial mencién a las autorizaciones de uso de suelo de los
inmuebles de que se frate, sus modificaciones y la eventual

problemadtica de adquisicion de estos;

Impacto ambiental, preservacion y conservacion del equilibrio

ecoldgico;
Viabilidad juridica del proyecto;

Andlisis costo-beneficio que contenga la rentabilidad social del

proyecto;

La idoneidad de llevar a cabo el proyecto mediante un esquema
de asociacién publico privado, en el que se incluya un andlisis
respecto de ofras opciones;

Estimaciones de inversion y aportaciones, en numerario y en
especie, lanto estatales y particulares, y en su caso federales y

municipales;

La viabilidad econémica y financiera del proyecto, asi como el

impacto en las finanzas publicas;
El andlisis de riesgos;
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XIl.

XIll.

Las caracteristicas esenciales del contrato de asociacion publico
privada a celebrar. En el caso de que la propuesta considere la
participacion de dos o mas personas juridicas colectivas del sector
privado, se deberdn precisar las responsabilidades de cada

participante de dicho sector; y

Los demds requisitos que establezca la ley de la materia.

Arficulo 48 Octies. El titulo de concesidn, segin sea el caso, deberd

contener, enire otros datos:

,,,,,,,,

Nombre y domicilio del concesionario;

Objeto, fundamentos legales y los motivos de su otorgamiento;

Las caracteristicas de construccién y las condiciones de

conservacion y operacion de la via;

Las bases de regulacién tarifaria para el cobro de las cuotas en las

carreteras y puentes;

Los derechos y obligaciones de los concesionarios;
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VL El periodo de vigencia;

VIL. El monto del fondo de reserva destinado a la conservacion y

mantenimiento de la via;
VIIl. Las contraprestaciones que deban cubrirse al gobierno estatal,
mismas que serdn fijadas por la Secretaria de Finanzas a propuesta
de la Secretaria de Movilidad y Transporte; y
IX. Las causas de revocacion y terminacion.

Articulo 48 Nonies.- Las concesiones terminan por:

L Vencimiento del plazo establecido en el fitulo o de la prérroga que

se hubiera oforgado;
. Renuncia del titular;
lll. Revocacioén;
Iv. Rescate;

V. Desaparicion del objeto o de la finalidad de la concesion;
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VI. Lliquidacion;

VI. Quiebra, para lo cual se estard a lo dispuesto en la Ley de la
materia; y
VIll. Las causas previstas en el titulo respectivo.

La terminacion de la concesion no exime a su titular de las responsabilidades

contraidas, durante su vigencia, con el Gobierno Estatal y con terceros.
Articulo 48 Decies.- Las concesiones se podrdén revocar por:
I No cumplir, sin causa justificada, con el objeto, obligaciones o
condiciones de las concesiones en los términos establecidos en

ellos;

II. No cumplir con las caracteristicas de construccion y operacion,

establecidos en las concesiones;

lll. Interrumpir el concesionario la operacién de la via total o

parcialmente, sin causa justificada;

IV. Interrumpir el concesionario la prestacion del servicio total o

parcial, sin causa justificadaq;
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VL.

VIL.

VIIL.

IX.

Reincidir en la aplicacion de tarifas superiores a las autorizadas o

registradas;

Ejecutar actos que impidan o tiendan a impedir la actuacién de
ofros prestadores de servicios o permisionarios que tengan derecho

a ello;

No cubrir las indemnizaciones por danos que se originen con motivo

de la prestacion de los servicios;
Cambiar de nacionalidad el concesionario;

Ceder, hipotecar, gravar o transferir las concesiones y permisos, los
derechos en ellos conferidos o los bienes afectos a los mismos, a
algin gobierno o estado exiranjero o admitir a éstos como socios

de las empresas concesionarias;
Ceder o ftransferir las concesiones o los derechos en ellos

conferidos, sin auforizacion de la Secretaria de Movilidad y

Transporte;
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XL

Xll.

XIil.

XIV.

XV.

fl!

o

Modificar o alterar substancialmente la naturaleza o condiciones de
los caminos y puentes o servicios sin autorizacion de la Secretaria

de Movilidad y Transporte;

Prestar servicios disfinfos a los senalados en la concesidon

respectiva;

No otorgar o no mantener en vigor la garantia de danos contra

terceros;

Incumplir reiteradamente cualquiera de las obligaciones o

condiciones establecidas en esta Ley;

Las demds previstas en la concesion respectiva.

El titular de una concesién que hubiere sido revocado, estard imposibilitado

para obtener otro nuevo dentro de un plazo de cinco ainos, contado a partir

de que hubiere quedado firme la resolucion respectiva.

Articulo 48 Undecies.- Cumplido el término de la concesién, y en su caso,

de la prérroga que se hubiere otorgado, la via Estatal de comunicacién con

los derechos de via y sus servicios auxiliares, pasardn al dominio de la

Estado, sin costo alguno y libre de todo gravamen.
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TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. El presente decreto entrard en vigor al dia siguiente de

su publicacién en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Tlaxcala.

ARTICULO SEGUNDO. El Ejecutivo del Estado, en un plazo de 180 dias
naturales a partir de la entrada en vigor del presente decreto, deberd
expedir y armonizar las disposiciones reglamentarias y administrativas que
correspondan y que resulten aplicables conforme a lo dispuesto en el

presente decreto.

ARTICULO TERCERO. Todas las concesiones de carretas o de autopistas
otorgadas con anterioridad a la entrada de vigor del presente Decreto,
podrdn reexpedirse conforme a las disposiciones previstas en el mismo, con
el propdsito de ajustarlas en debida forma al marco normativo vigente, a
mds tardar dentro de los ciento ochenta dias naturales, contados a partir de

la entrada en vigor del presente Decreto.

ARTICULO CUARTO. Se derogan todas aquellas disposiciones que se

opongan al presente decreto.
ARTICULO QUINTO. Remitase el presente Decreto a la Persona Titular del

Poder Ejecutivo del Estado de Tlaxcala, para efectos de su publicacion en

el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Tlaxcala.
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AL EJECUTIVO PARA QUE LO SANCIONE Y MANDE PUBLICAR.
Dado que, en la sala de sesiones del Palacio Judrez, Recinto Oficial del

Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en la Cuidad de

Tlaxcala de Xicohténcatl a los 3 dias del mes cl\jn% octubre del ano dos mil
"1

veintitrés.

R

DIPUTADO JORGE CABALLERO ROMAN
INTEGRANTE DE LA LXIV LEGISLATURA

Pégina 44 de 44



