COMISION DE PUNTOS CONSTITUCIONALES,
GOBERNACION Y JUSTICIA Y ASUNTOS
POLITICOS.

ASAMBLEA LEGISLATIVA:

A la Comisién que suscribe le fue turnado el expediente parlamentario nimero
LXV 080/2025, que contiene la iniciativa con Proyecto de Acuerdo por el que se
exhorta a los sesenta ayuntamientos del Estado a que publiquen y/o adecten
sus Reglamentos en materia de Movilidad, para que, en cumplimiento del
Articulo Tercero Transitorio de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de Tlaxcala, procedan sin demora a armonizar su normatividad Reglamentaria
en términos de lo dispuesto por dicha Ley, presentada por la Diputada Miriam
Esmeralda Martinez Sanchez; para su estudio, analisis y dictamen correspondiente.

En cumplimiento a la determinacién de la Presidencia de la Mesa Directiva, en
lo relativo al desahogo del turno correspondiente, con fundamento en lo dispuesto
por los articulos 9 fraccion Ill, 78, 81 y 82 fraccion XX de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Tlaxcala; 36, 37 fraccion XX, 38 fracciones |, VIl y VIII, 57,
124 y 125 del Reglamento Interior del Congreso del Estado de Tlaxcala, se procede
a dictaminar con base en los siguientes:

RESULTANDOS

I. Con fecha veintidés de mayo del afio en curso, en sesion ordinaria del Pleno
de esta Soberania, la Presidencia de la Mesa Directiva instruyé al Secretario
Parlamentario para que turnara a la Comisioén que suscribe, la iniciativa con Proyecto
de Acuerdo por el que se exhorta a los sesenta ayuntamientos del Estado a que
publiquen y/o adecuen sus Reglamentos en materia de Movilidad, para que, en
cumplimiento del Articulo Tercero Transitorio de la Ley de Movilidad y
Seguridad Vial del Estado de Tlaxcala, procedan sin demora a armonizar su
normatividad Reglamentaria en términos de lo dispuesto por dicha Ley; que
presentd6 la Diputada Miriam Esmeralda Martinez Sanchez, formandose el
expediente parlamentario LXV 080/2025.



Il. En la Iniciativa de mérito, la Diputada iniciadora, esencialmente justifica la
viabilidad del exhorto planteado mediante los razonamientos siguientes:

«1. El derecho a Ila movilidad ha sido reconocido
progresivamente como un derecho humano auténomo que permite a las
personas desplazarse libremente en condiciones de seguridad,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad,
con el objetivo de satisfacer sus necesidades y desarrollar plenamente
sus capacidades en sociedad. Su ejercicio efectivo es condicion
indispensable para el acceso a otros derechos fundamentales, como el
derecho al trabajo, la educacion, la salud, la participacion publica y el
esparcimiento.

En el ambito internacional, este derecho se vincula con diversos
instrumentos del sistema universal y regional de derechos humanos.
Entre ellos destacan:

« El articulo 13 de la Declaracion Universal de los Derechos
Humanos, que reconoce el derecho de toda persona a circular
libremente y a elegir su residencia en el territorio de un Estado;

» El articulo 12 del Pacto Internacional de Derechos Civiles y
Politicos, que garantiza el derecho a la libertad de circulacion; y

« El articulo 22 de la Convencién Americana sobre Derechos
Humanos, que establece que toda persona que se halle legalmente en
el territorio de un Estado tiene derecho a circular por él libremente.

En el orden juridico mexicano, el derecho a la movilidad fue
elevado a rango constitucional mediante decreto publicado el 18 de
diciembre de 2020 en el Diario Oficial de la Federacion, que reformé el
articulo 4, para establecer que: "Toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusioén e igualdad. "

En ese sentido, en el articulo 4 constitucional se reconocio el
derecho a la movilidad como una libertad de transito ampliada, pero,
ademas, lo configuré también como un derecho social exigible, que
impone deberes positivos al Estado y establece estandares materiales
para el disefio de sistemas integrales de transporte y movilidad urbana,
por lo que, esta disposicion debe leerse a la luz de los compromisos

internacionales en derechos humanos, conforme a los principios
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constitucionales de dignidad humana y ciudad incluyente; asi como, en
atencion a las exigencias contemporaneas de sustentabilidad y equidad
territorial.

2. El 17 de febrero de 2022 se publicé en el Diario Oficial de la
Federacion, la nueva Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, con el
objetivo general de establecer las bases y principios para garantizar el
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

El Articulo 5 de dicha legislacion general establece un "Enfoque
Sistémico y de Sistemas Seguros” con el objetivo principal de proteger
la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, el
uso o disfrute en las vias publicas del pais, por medio de un enfoque de
prevencion que disminuya los factores de riesgo y la incidencia de
lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de movilidad
seguros. En dicho precepto legal se detallan criterios clave para lograr
dicho sistema de movilidad seguro, como, el de reconocer que las
muertes y lesiones ocurridos en hechos de transito son prevenibles, que
el disefio del sistema de movilidad debe tolerar el error humano vy,
mantener velocidades seguras, ademas, del reconocimiento de Ila
responsabilidad compartida en la seguridad vial.

Otro aspecto importante en esta nueva legislacion general es que,
en su articulo 9, de manera explicita se reconoce a la movilidad como el
derecho de toda persona a trasladarse y a disponer de un sistema
integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible. Este articulo es
toral, ya que no se limita a reconocer el simple desplazamiento, sino
que abarca la existencia de un sistema que lo haga posible de manera
adecuada.

Finalmente, estimé necesario sefialar que, el articulo segundo
transitorio de la Ley General analizada establecié que, a su entrada en
vigor, los congresos de las entidades federativas contarian con un plazo
de 90 dias naturales para realizar las adecuaciones a sus respectivas
legislaciones locales.



3. En atenciéon a lo anterior, mediante Decreto numero 336,
publicado en el Periédico Oficial del Gobiemo del Estado, No. 3
Extraordinario, del 04 de abril del 2024, se aprobo por este Congreso
del Estado, la Ley de Movilidad y Sequridad Vial del Estado de Tlaxcala.

[...]

4. Para efectos del presente exhorto, resulta indispensable
senalar que, en el Articulo Tercero Transitorio de la citada ley local se
establecio de manera expresa un mandato dirigido a los ayuntamientos
de la entidad. En dicho precepto se impuso la obligacion juridica de
armonizar su normatividad municipal con los contenidos y principios
rectores de la referida Ley Estatal.

En el texto transitorio se dispuso que los municipios cuentan con
un plazo maximo de ciento ochenta dias naturales, contados a partir del
dia siguiente al de su entrada en vigor -5 de abril de 2024-, para realizar
las adecuaciones correspondientes a los ordenamientos municipales.
Dicho plazo vencié formalmente en octubre de 2024, sin que los
ayuntamientos hubieran cumplido con esta disposicion legal.

Lo anterior se afirma porque, de una revision exhaustiva a la
pagina web del Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Tlaxcala se
pudo constatar que, a esta fecha, ningun Municipio ha dado cabal
cumplimiento a la obligacion legal de armonizar su respectiva
normatividad municipal a la Ley local de Movilidad.

Es verdad que, a partir de que empez6 a correr el plazo que fue
otorgado a los municipios para llevar a cabo la armonizacion en
mencion, se pudo identificar que cinco ayuntamientos publicaron
formalmente disposiciones reglamentarias, éstas se enfocan al transito
vehicular y transporte publico o privado.

Del analisis de los referidos reglamentos, se advierte con claridad
que, en ninguno de ellos hace referencia expresa a la Ley de Movilidad
y Seguridad Vial del Estado de Tlaxcala, ni incorpora de manera
explicita los principios rectores establecidos en su articulo 7: seguridad
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad; lo cual, implica una falta de armonizacion formal y material.



En efecto, la falta de armonizacion se ve reflejada en la
circunstancia de que, los cinco referidos reglamentos regulan desde la
perspectiva del transito vehicular y transporte publico o privado, tanto es
asi que el Reglamento del Municipio de Teolocholco se fundamenta
explicitamente en la Ley de Comunicaciones y Transportes y no en la
nueva Ley de Movilidad.

Los mencionados reglamentos requieren nutrir medidas
especificas en materia de movilidad, ya que, los articulos 9, 10y 11 de
la Ley de Movilidad Estatal, facultan a los municipios a emitir normas
técnicas, medidas administrativas, operativos, y otras disposiciones
especificas sobre movilidad segura.

Asimismo, en ninguno de los cinco reglamentos se prevén
mecanismos formales para integrar a colectivos, asociaciones de
usuarios, ni consejos consultivos, es decir, carecen de mecanismos de
participacion ciudadana, a pesar de que la Ley de Movilidad Estatal, en
su articulo 7, fraccion Xlll, lo impone como principio rector.

También, la Ley Estatal de Movilidad exige un enfoque de
sistemas seguros y corresponsabilidad, con medidas como gestion de
velocidades, infraestructura segura y control de factores de riesgo y, al
respecto, ninguno de los reglamentos municipales incorpora tal
consideracion de forma integral, limitdndose a sanciones
convencionales o controles aislados.

En tal sentido, aunque los referidos municipios han publicado los
reglamentos sefialados, estos no satisfacen el estandar de
armonizacion exigido por la legislacion estatal y general, tan es asi que
su denominacion se enfoca al transito y no al derecho a la movilidad.

Lo anterior, permite afirmar que los sesenta Ayuntamientos del
Estado, no han cumplido con el mandato previsto en el Articulo Tercero
Transitorio de la Ley de Movilidad Estatal y, por tanto, se justifica
plenamente el exhorto legislativo para plantear una revision, ampliacion
y adecuacioén sustancial en la normativa reglamentaria que deben emitir
todos los municipios de nuestro Estado.



De ahi que resulte plenamente justificado y urgente emitir un
exhorto, mediante el cual se inste a todos los ayuntamientos del Estado
a que, de manera inmediata, cumplan con la obligacion Legal y
Constitucional de armonizar su reglamentacion, pues solo mediante la
accion normativa coordinada entre los niveles Estatal y Municipal se
podran garantizar los fines superiores de la Ley: la proteccion de la vida,
la integridad fisica y la movilidad segura de todas las personas en
Tlaxcala.

5. Por otro lado, en lo esencial, la intencién de la presente
iniciativa también es la de referirse, de modo particular, al uso de la
motocicleta como expresion del derecho a la movilidad: accesibilidad,
inclusion y necesidad de regulacion desde un enfoque de derechos
humanos.

Respecto de este derecho fundamental, la Segunda Sala de la
suprema Corte de Justicia de la Nacion reconoce dos dimensiones
complementarias: individual y colectiva. La dimension individual protege
la libertad de cada persona para desplazarse segun sus propios fines y
decisiones; la colectiva, en cambio, exige que existan multiples medios
de transporte accesibles, eficientes y adecuados al modo de vida de la
poblacién, permitiendo la satisfaccién de sus necesidades y su pleno
desarrollo.

En ese marco, el uso de la motocicleta representa una via
concreta y legitima para ejercer este derecho, especialmente para
personas en contextos rurales, zonas marginadas o nucleos urbanos
con escasa oferta de transporte publico. Su bajo costo, facilidad de
acceso y eficiencia energética hacen de la motocicleta un instrumento
de inclusion social y autonomia personal, que permite a miles de
personas en Tlaxcala acceder al trabajo, la educacion, la salud y la vida
comunitaria. La motocicleta, por tanto, no es solo un vehiculo; es un
medio que materializa el derecho a la movilidad para sectores
histéricamente excluidos de otros esquemas de transporte.



Asimismo, la motocicleta favorece la autonomia de grupos que
han enfrentado histéricamente condiciones de desigualdad. Jévenes en
edad productiva, mujeres jefas de familia, personas de comunidades
semirrurales o personas en situacion de informalidad laboral encuentran
en ella una forma concreta de integracion econémica y social. Por ello,
su existencia y uso deben entenderse desde una perspectiva de
garantia del derecho a la movilidad, y no como un simple fenémeno
vehicular.

[

7. Frente a este panorama, la requlacion municipal del uso de
motocicletas es indispensable. Entre las acciones que los
ayuntamientos pueden y deben implementar, destacan:

» Establecer el uso obligatorio de casco;

« Exigir licencia valida de conducir;

* Limitar el nimero de pasajeros;

» Aplicar sanciones administrativas proporcionales;

» Desarrollar camparnas de concientizacion y educacion vial;

« Coordinarse con autoridades estatales para verificar placas,
licencias y antecedentes.

8. Los ayuntamientos de Tlaxcala tienen hoy una competencia
clara, una obligacion legal vigente y un problema social de alta prioridad.
La inaccién normativa ha permitido que las motocicletas, en lugar de ser
exclusivamente un medio de inclusién y accesibilidad, se conviertan
también en vectores de inseguridad y violencia.

El caso especifico de Tlaxcala lo ilustra con claridad, pues, como
se ha dicho, a pesar de que la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del
Estado de Tlaxcala, establece en su Articulo Tercero Transitorio la
obligacién de los municipios de armonizar su normatividad en un plazo
de 180 dias, no se encontré que alguno de los 60 ayuntamientos haya
publicado oficialmente disposiciones que lo atiendan de manera integral.
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Esta omision institucional no solo representa una falta, sino que
vulnera directamente el derecho humano a la movilidad, al dejar sin
requlacion aspectos esenciales que podrian prevenir accidentes,
mejorar la convivencia vial y proteger la vida e integridad de los
usuarios de motocicletas.

9. Como parte del exhorto que propongo, no se deja de lado la
participacion ciudadana, como aliada para una movilidad segura.

En ese sentido, se considera que, para alcanzar los fines de la
Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Tlaxcala, resulta
indispensable incorporar el principio de participacion ciudadana como
gje transversal en la formulacion, aplicacion y evaluacién de las
politicas publicas municipales en materia de movilidad. Asi lo reconoce
el articulo 7 fracciones Xll y Xlll, de dicha Ley, al establecer como
principio rector la promocién de la participacion de las personas
usuarias del sistema de movilidad, bajo esquemas de
corresponsabilidad entre autoridades y sociedad.

Por tanto, el exhorto que se propone a esta Soberania también
busca alentar a los ayuntamientos a que, en el proceso de
armonizacion de sus reglamentos locales conforme a la Ley Estatal,
promuevan mecanismos de didlogo y colaboracion con dichos
colectivos ciudadanos, mediante la celebracion de foros, mesas de
trabajo, consultas publicas o convenios de colaboracion. La
incorporacion de estas voces sociales no solo enriquece el contenido
normativo, sino que fortalece la legitimidad institucional, eleva los
niveles de cumplimiento voluntario y favorece la creacion de una cultura
vial mas consciente, incluyente y pacifica...»

Con los antecedentes narrados, esta Comision Dictaminadora emite los
siguientes:

CONSIDERANDOS




l. En el articulo 45 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de
Tlaxcala se establece que “Las resoluciones del Congreso tendran el caracter de
leyes, decretos o acuerdos...”

La citada clasificacion de las resoluciones que emite este Poder Soberano es
retomada, en sus términos, en el numeral 9 de la Ley Organica del Poder Legislativo
del Estado de Tlaxcala en su fraccion Il define al Acuerdo como “Toda resoluciéon
que, por su naturaleza reglamentaria, no requiera de sancion, promulgacion y
publicacion. Sin embargo, estos podran mandarse publicar por el Ejecutivo del
Estado’.

Il. En el articulo 38 fracciones | y VIl del Reglamento Interior del Congreso del
Estado de Tlaxcala se prevén las atribuciones genéricas de las Comisiones
ordinarias del Poder Legislativo Local, para “recibir, tramitar y dictaminar
oportunamente los expedientes parlamentarios y asuntos que les sean
turnados”, asi como para “cumplir con las formalidades legales en Ia
tramitacion y resolucion de los asuntos que le sean turnados”; respectivamente.

Considerando lo previsto por la fraccion VIII del articulo en cita, que precisa
que las Comisiones Ordinarias, les corresponde “Cumplir con las encomiendas
que le sean asignadas por el Pleno, la Comision Permanente o la Junta de
Coordinacion y Concertacion Politica”, y en atencién a la determinacion de la
Presidencia de la Mesa Directiva, es de concluirse que esta Comision es Competente
para conocer del presente asunto, y por ende, procede al estudio, analisis y dictamen
correspondiente.

lll. Al respecto, la Comision que suscribe, se permite razonar a la luz de la
normativa vigente, la propuesta legislativa en los terminos siguientes:

Mediante Decreto publicado el dieciocho de diciembre del afio dos mil veinte,
en el Diario Oficial de la Federacion, se reformaron diversas disposiciones de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de movilidad y
seguridad vial, estableciéndose en el actual parrafo vigésimo primero del articulo 4o.
que “Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad”.



Derivado de la reforma Constitucional, mediante Decreto publicado el
diecisiete de mayo del dos mil veintidés, se emitid la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, cuyo objeto fue establecer las bases y principios para garantizar el
derecho a la movilidad en las condiciones previstas por el texto Constitucional,
ordenando en su Transitorio Segundo el deber del Congreso de la Unién y las
Legislaturas de los Estados para emitir las armonizaciones correspondientes a las
leyes de su competencia, tema sobre el que volveremos mas adelante.

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, refiere en su articulo 68
atribuciones especificas, para los municipios en la materia, que incluyen entre otros
la participacion en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, reconociendo
asi, su importante funcion estratégica, como un orden de Gobierno cuya naturaleza
lo ubica como aquel con el contacto directo que tiene con la poblacion, esto en
sustento con lo que describe el articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, el cual reconoce que los Estados adoptaran como base de su
division territorial y de su organizacioén politica y administrativa el Municipio libre, en
dicha disposicion, precisa los servicios y funciones a su cargo, los cuales, estan
intrinsecamente relacionados con la movilidad, estando a su cargo estan aquellas
vias donde se desarrolla la movilidad, el deber de brindar el equipamiento vy
adecuacion a las mismas, asi como el servicio publico de policia de transito.

Derivado de la posicion que ocupa el Municipio, los instrumentos normativos
en materia de Movilidad y Seguridad Vial, imponen el deber de implementar acciones
y atender de forma oportuna las demandas sociales en materia de movilidad y
seguridad vial, asi como aquellas que competan de forma coordinada con el orden
Estatal y Federal, en términos del articulo 74 de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial.

En el mismo orden de ideas, la fraccion Il del articulo 115 de la Constitucién
Federal, reconoce la facultad de los municipios para aprobar los bandos de policia y
gobierno, los reglamentos, circulares y disposiciones administrativas de observancia
general dentro de sus respectivas jurisdicciones, para organizar la Administracion
Pablica Municipal, regular las materias, procedimientos, funciones y servicios
publicos de su competencia, asi como la participacién ciudadana y vecinal.
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De esta forma, la fraccion Ill del numeral invocado, enlista de forma mas
especifica los servicios y funciones que tendra a su cargo el Municipio, entre los que
refiere el inciso h) relativo a “Seguridad publica, en los términos del articulo 21 de
esta Constitucion, policia preventiva municipal y transito;”

Sin embargo, es de reconocer la salvedad de que al igual que ocurre con la
legislacion estatal, la normatividad municipal debera respetar la armonizacién con los
principios constitucionales, y legislaciones federales y estatales, esto se expresa en
el parrafo segundo de la misma fraccion lll, que refiere: “Sin perjuicio de su
competencia constitucional, en el desemperio de las funciones o la prestacion de los
servicios a su cargo, los municipios observaran lo dispuesto por las leyes federales y
estatales.”

A su vez la fraccion V del citado articulo 115 Constitucional, establece
facultades, en los términos de las leyes federales y estatales relativas, para formular,
aprobar y ordenar el desarrollo urbano de los municipios, entre las que se encuentran:
los planes urbanos y los de movilidad y seguridad vial, dicha facultad fue reiterada
también en la fraccion Il del articulo 68 de la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial.

Asimismo, en la fraccion VI del articulo 115 en comento, se establece el
mandato Constitucional para que cuando dos o mas centros urbanos, situados en
territorios municipales de dos o mas entidades federativas, tiendan a formar una
continuidad demografica, los municipios -que forman una zona metropolitana o
conurbada-, puedan coordinarse con los tres 6rdenes de gobierno, con estricto
respeto al ambito de competencia de los gobiernos municipales, para planear y
regular de manera conjunta y coordinada los criterios para la movilidad y seguridad
vial, con apego a las leyes en la materia.

Ahora bien, como se puntualiza en lineas precedente, el Transitorio Segundo
de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, impulso al Congreso de la Uniény a
las Legislaturas de los Estados el deber de aprobar las reformas necesarias a las
Leyes de su competencia, a fin de armonizarlas con las disposiciones federales.

Asi, considerando que el articulo 124 de la Constitucion Politica Federal,
previene la reserva de que aquellas facultades no expresamente concedidas a la
federacion son competencia de las entidades federativas, por lo que en ejercicio de
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sus respectivas competencias, y en concordancia con lo preceptuado por el articulo
40 Constitucional, en que se reconoce su libertad configurativa para regular su
régimen interior, se entiende la distribucion de competencia entre la Federacioén, las
entidades federativas y los municipios.

En ese orden de ideas, sobre las competencias que corresponden a las
Entidades Federativas, con fecha cuatro de abril del- dos mil veinticuatro se publico
en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado, la Ley de Movilidad y Seguridad Vial
del Estado de Tlaxcala, cuyo objeto es definir las competencias para el Estado y los
municipios en la materia.

De esta forma, y considerando la facultad descrita en la fraccién Il del articulo
115 Constitucional, y lo preceptuado en la fraccion IV del articulo 48 de la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial local, en que se reconoce el deber de los municipios para
colaborar con la Secretaria de Seguridad Ciudadana, en la generacion de la
reglamentacion de los estudios de impacto al transito y los estudios en materia de
movilidad y seguridad vial y medio ambiente.

Disposicion que se reafirma en la fraccion | del articulo 51 del citado
ordenamiento juridico estatal, que refiere que los Ayuntamientos tendran la atribucion
de “Expedir reglamentos para ordenar, regular y administrar los servicios de
movilidad y seguridad vial en los centros de poblacion ubicados en su territorio y en
las vias publicas de jurisdiccién municipal, conforme a las disposiciones de esta Ley
y su reglamento;”

Por lo que, respecto a la materia de Movilidad y Seguridad Vial, la Estrategia
Nacional de Movilidad!, expresa que la reglamentacién de sus funciones incide
directamente en: '

e Formular, en los términos de las leyes federales y estatales, planes de
movilidad y seguridad vial.

e En los términos de las leyes federales y estatales, las siguientes facultades
complementarias: zonificaciéon, planes de desarrollo municipal, reservas

' ENAMOV 2023-2042.pptx
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territoriales, utilizacion del suelo, licencias y permisos de construccion e
intervencién en la formulacién, participar en la formulacion de planes de
desarrollo regional e intervenir en la formulacion y aplicacion de programas de
transporte publico de pasajeros, que afecten su ambito territorial.

e Funciones y Servicios a su cargo: Funcién de seguridad publica (policia
preventiva, municipal y transito), servicio de agua potable, alumbrado publico,
calles, parques, jardines y su equipamiento, que adicionalmente podran
convenir la asociatividad y responsabilidad conjunta con el Estado o mediante
organismos publicos especializados.

e Hacienda Municipal: contribuciones sobre la propiedad inmobiliaria y aquellas
que tengan por base el cambio de valor de los inmuebles y los ingresos
derivados de la prestacion de servicios publicos a su cargo.

e Actuar conjuntamente con otros municipios y ordenes de gobierno en los
espacios metropolitanos o conurbados metropolitanos, para planear y regular
de manera conjunta y coordinada el desarrollo de dichos centros, incluyendo
criterios para la movilidad y seguridad vial, con apego a las leyes federales de
la materia.

Dicho instrumento expresa que “Las normas de transito, su aplicacion y
sanciones son esenciales para garantizar comportamientos seguros de todas las
personas usuarias de la via. Es primordial disponer de instrumentos de control de la
operacion y de los conductores de la via para emplear las obligaciones establecidas
en las leyes de movilidad, con ello asegurar el control publico sobre el cumplimiento
de dichas obligaciones”, de esta forma, reitera la necesidad de contar con un
andamiaje juridico que favorezca el pleno ejercicio del derecho de Movilidad, en este
sentido, reconociendo que en el ambito federal se cuenta con la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, en el plano estatal la Ley de Movilidad y Seguridad Vial
del Estado de Tlaxcala, por lo que es menester que los municipios den cumplimiento
a las disposiciones normativas y en ejercicio de su facultad Constitucional emitan el
Reglamento respectivo en la materia.
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De esta forma, el proposito de la Diputada iniciadora, se encuentra dentro de
la razén que impone la legislacion, pues con la iniciativa con Proyecto de Acuerdo, se
busca exhortar a los ayuntamientos para que armonicen sus reglamentos en materia
de movilidad, para dar cumplimiento al Articulo Tercero Transitorio de la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Tlaxcala, integrando disposiciones claras y
operativas respecto al uso de motocicletas, respecto a medidas de seguridad vy
circulacién.

IV. En este tenor, esta Comisién dictaminadora coincide con la Diputada
iniciadora, en los argumentos que plantea, enfocados en la necesidad de exhortar,
con pleno respeto a la Autonomia Municipal, a los ayuntamientos del Estado, para
que, en el ejercicio de sus atribuciones, reglamenten en su ambito competencial, a
fin de garantizar el derecho humano de Movilidad en las condiciones descritas en el
parrafo vigésimo primero del articulo 40. de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos.

Por los razonamientos anteriormente expuestos, la Comision que suscribe se
permite someter a la consideracion de esta Asamblea Legislativa, el siguiente:

PROYECTO
DE
ACUERDO

PRIMERO. Con fundamento en lo establecido por los articulos 43, 45 y 54 fraccion
LXIV de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala; 3, 5
fraccion |, 7, 9 fraccion Il y 10 apartado B, fraccion VIl de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Tlaxcala, EL CONGRESO DEL ESTADO DE TLAXCALA,
EXHORTA RESPETUOSAMENTE, A LOS SESENTA MUNICIPIOS DEL ESTADO
DE TLAXCALA, A TRAVES DE SUS AYUNTAMIENTOS, para que en el gjercicio de
sus atribuciones Constitucionales, adecuen y publiquen su normatividad
reglamentaria en materia de Movilidad, dando cumplimiento a lo dispuesto en el
Articulo Tercero Transitorio de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de
Tlaxcala; integrando entre otras, disposiciones en forma clara y operativa sobre el
uso de motocicletas, conforme a los principios de legalidad, seguridad vial, inclusion
y prevencion; asimismo, incorporen mecanismos eficaces de control, vigilancia,
sancion y evaluacion perioédica, en atencion al incremento del uso de motocicletas en
hechos delictivos.
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Para tal efecto, implementen operativos regulares y permanentes de revision del uso
de motocicletas, con énfasis en la verificacion del uso de casco, licencia de conducir,
placas, nimero de ocupantes; asi como establecer mecanismos de coordinacion con
autoridades estatales, para compartir informacion, realizar operativos conjuntos y
prevenir el uso de motocicletas en la comision de hechos delictivos, atendiendo asi al
interés publico y a la proteccion de la integridad de las personas.

De igual forma, para garantizar la participacion ciudadana en sus politicas de
movilidad, promuevan el involucramiento activo de colectivos, asociaciones civiles y
agrupaciones de personas motociclistas, mediante foros, consultas, mesas de trabajo
o mecanismos de colaboracion formal, con el fin de reforzar la corresponsabilidad
social en el uso seguro de la motocicleta.

SEGUNDO. Con fundamento en lo dispuesto en el articulo 104 fracciones | y XlII de
la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Tlaxcala, se instruye al
Secretario Parlamentario del Congreso del Estado para que, por conducto del
Actuario Parlamentario, notifique el presente Acuerdo a los sesenta ayuntamientos
de esta Entidad Federativa, para los efectos conducentes.

TERCERO. Publiquese el presente Acuerdo en el Peridédico Oficial del Gobierno del
Estado de Tlaxcala.

Dado en la Sala de Comisiones del Palacio Juarez, Recinto Oficial del Poder
Legislativo del Estado Libre y Soberano de Tlaxcala, en la Ciudad de Tlaxcala de
Xicohténcatl, a los cinco dias del mes de noviembre del afno dos mil veinticinco.

COMISION DE PUNTOS CONSTITUCIONALES, GOBERNACION
Y JUSTICIA Y ASUNTOS POLITICOS

. JACIEL GONZALEZ HERRERA
PRESIDENTE
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L )O LIBRE SO \
/ | ISLATURA
DIP. EVER ALEJANDRO CAMPECH DIP. LORENA RUIZ GARCIA
AVELAR VOCAL

VOCAL

DIP. BRENDA CICIA VILLANTES DIP. MARIBEL LEON CRUZ
RODRIGUEZ VOCAL
VOCAL

DIP. BLADIMIR ZAINOS FLORES
VOCAL

DIP. SILVANO GARAY ULLOA

VOCAL

ULTIMA FOJA DEL DICTAMEN CON/PROYECTO DE ACUERDO, DERIVADO DEL
EXPEDIENTE PARLAMENTARIO NUMERO LXV 080/2025.
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